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fachzeitschrift fur den modell-auto-fahrer

Europameisterschaft Formel und Sport
Deutsche Meisterschaften Formel, Sport, Tourenwagen, Off Road



Modellbau-Fachgeschafte stellen sich vor

BAD REICHENHALL

SOHmIDC R/C CAR RACING
Modellbaufachgeschaft
BahnhofstralBe 31 - Telefon (0 86 51) 38 44

R/C Car-Schnellversandkatalog gegen 3.— DM in Briefmarken
Mehrwertsteuer-Riickvergiitung fiir Osterraicher

1000 BERLIN 12

FREUDE! AN

FLUG-BU FE GmbH

jetzt auch RC-Car-BUFE!

Asso 1: 12, Parma, Schumacher, Trinity, Robbe, SG, PB,

Graupner, Serpent, Mantua, Ersatzteile und Zubehdr am
Lager

FREIZEIT!

_L-H‘I&-

Altestes Fachgeschéft in Berlin fiir Flug-, Schiffs-, Auto-
Modelle, Fernsteuerungen, Modellmotoren und Modell-
bauzubehdr

Windscheidstr. 18, 1000 Berlin 12, Tel. 0 30 / 3 23 10 60

K & B - Associated - Parma - Serpent - Rossi

I« I

=
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(@ MODELLBAU SAWATZKI

| F 4630 Bochum - Werner Hellweg 522 - Telefon (02 34) 26 57 87 g

DUISBURG

OVERMANN

Gneisenaustr. 102 - 4100 Duisburg 1 (Neudorf)
Tel. (0203) 338090 - Dienstagsab 13.00 Uhr
geschlossen

Gut sortiertes Serpent-Quattro- und Tamiya-Off-
Road-Ersatzteillager

ESSEN

MK Modellbau

Friedrich-Ebert-5traBe 60 =
4300 ESSEN 1
Ruf: 0201/2254 37 AT 7T

FRIEDRICHSDORF

HAMBURG

RC Modellbaustudio Behrens

Hamburger Str. 116d - Hamburg 76 - Tel. 294867
Nidhe U-Bahn, Hamburger StraBe

Wir fiihren Schiffs-, Auto-, Flugmodelle, umfangreiches

Zubehorprogramm und Fernsteuerungen sowie vieles

mehr von fast allen bekannten und weniger bekannten

Herstellern. — Dem ungeilibten Modellbauer und Bastler
wird mit Rat und Tat geholfen.

Besuchen Sie uns!

HERNE
Hobby-Quelle
Gelsenkirchener Str. 20 - 4690 Herne 2 - (02325) 73775
MUNCHEN
@
MODELLBAU-BEDARF
ERNST ZIMMERMANN
ﬁ 8000 Miinchen 40
RiesenfeldstraBe 16
Tel. 089/3567 36

NEUNKIRCHEN/SAAR

H. H. Lismann GmbH

Modellbau-Elektronik

BahnhofstraBe 10 — 6680 Neunkirchen/Saar
Telefon 06821/21225

RC-Car-Abteilung, eigene Werkstatt,
Ersatzteile-Schnelldienst.

LISMANN

=AYl

MODELLAUTOS UND ZUBEHOR

Glattbahn - Off-Road - Elekiro - Trucks

Ersatzteil-Schnelldienst - Werkstatt
Mehrwertsteuer-Rickvergltung fir Osterreicher

Samerstralie 12 - 8200 Rosenheim - & 08031/34576

SPENGE

UDO'S HOBBY-TREFF

RC-CAR SHOP
4905 SPENGE

Telefon: (052 25) 34 14

Asso [ Ayk / Cipolla / CS / Gemini / Kiosho / Mantua / Mirage / Mistral / PB /
Picco / RC-Reifen-Express / Rossi / Serpent / Trinity.
Fordern Sie unsere Unterlagen gegen 1,50 DM in Briefmarken an.

Flurstr. 28 - D-4650 Gelsenkirchen 2 - Tel. 0209/584083

WIESBADEN

» Speed tyre - hobby shop ”
Spezial-Fachgeschaft fiir RC-Cars und Motoren
Geisbergweg 10 - 62 WiI-Nordenstadt - 06122/16230

CH-WOHLEN

Hobby Shop

R. Hassig - Alte BahnhofstraBe 1 - CH-5610 Wohlen
Telefon 057/224246

No. 1

in der
Scr_]_welz

In Sachen
RC-Car
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Vereinsnachrichten

I‘Sslg?dr:ﬁ;ierﬁ%esﬂa!en, 31,2% An alle Teamleiter!
Sportkreis 4 An alle Teamileiter!

Baden-Wurttemberg, Bayemn, auchin Osterreich, der Schweiz

26,7 %. und den Niederlanden!
" Denken Siedaran, daB rc-carracin
MRT Dusseldorf kostenlos Veranstaltungs hinweisg
R Clubmeisterschaft 1983 veroffentlicht.
_ ; E E‘?‘”C’“ Bitte schicken Sie uns auch eine
Hartwig Aubry AL 'EFS,F Kopie der Ergebnislisten von allen
Postfach 3132 E.E A%fbe' Ef Bartol Rennen, die Sie veranstalten, damit
5840 Schwerte 3 achaem h. bartoll zum diese ebenfalls verdffentlicht wer-
Tel.: 02304/6 1580 drittenmal hintereinander den kénnen
Vereinsmeister wurde, ist %,
Swiss R/C Car er nun endgultiger Gewin- rc-car racing ‘
Cluba Asaanigtion Bgrk aiges MRT-Wander- TaubenstraBe 65 - 4130 Moers 1

SRCCA-Geschidftsstelle

Zimmermannstr. 37

5200 Brugg
Tel. 056'41 95 80

Verband Schweiz. Clubs
furferngesteuerte Automodelle
Sportkreise DMC e. V.
Aufteilung der DMC-Mitglieder in
den 4 Sportkreisen:
Sportkreis 1
Hessen, Rheinland-Pfalz, Saarland,
24,2 %.
Sportkreis 2 . |
Niedersachsen, Schleswig-Hol- V.lL.n.r.:1.R. Bartoli, 2. K. Gierse, 3. A. Arbeiter,
stein, Hamburg, Bremen, Berlin 4. K. Stange, 5. U. Naumann, 6. H. Scharpenach,
(West) 17,9%. 7. H.W. Ratering, 8. F. Schttler.

Sportkreis Nord Sportkreis Nord Sportkreis Nord-West
Neue Teams 303'aAmc Hildesheim 216 AMC Wesert. 044 AMSG Gronau-Epe
im DMC Ralf Hoffmann Minden Matthias Wittland

Lammetal 49 Reinhard Bauer Blickesch 3

3202 Bad Salzdetfurth Artilleriestr. 9 4432 Gronau-Epe

Tel. 05063/4533 . 4950 Minden Tel. 02565/3395

Tel. 0571/28507 Sportkreis Siid
Sportkreis Mitte i Sportkreis Nord 214 RCC Heidenheim
217 MSC Stromberg 5o mees Hetord 221 MC Miinstere.V.  Uwe Kliver
Hans Gorbel Rainer Fiedlet Detlev Bartel Iglauerstr. 35
Waldstr. 34 Brendel 3 Forellenweg 17 7920 Heidenheim
Tel. 067 24/32 35 Tel 052 23/418 28 Tel. 05192/6214 Sportkreis Siid
Sportkreis Mitte 072 MCT Kulmbach
222 MS Karben Sportkreis Nord Sportkreis Nord/\West Helmut Schnittka
Harald Dietz 215 RCC Bremen e. V. 218 MFK Kiirten e. V. Stettiner Str. 24
Am Hellenberg 7 Lothar Simski Wilfried Kraus 8650 Kulmbach
6367 Karben 1 Kreinsloger Str. 141 Dellbriicker Str. 7 Tel. 09221/647 99
Tel, 060 39/72 21 2820 Bremen 71 5060 Berg.-Gladbach 2 _
Sportkreis Mitie Tel. 04 21/6084 94 Tel. O 22‘02! 58313 Neue Teams im DMC
185 MCT Neustadt Sportkreis Nord Sportkreis Nord/West Sportkreis Mitte _
Hartmut Gompel 216 ECC Bremen 220 NMRC Neuss 212 AMC Wellesweiler
Am Roten Berg 8 Klaus Lindemann Gerhard Schug Albert Kappel
3577 Neustadt- Tannenweg 7 Wahlenstr. 36 Schlesische Str. 7
Mengsberg 2808 Syke-Barrien 4040 Neuss 1 6625 Puttlingen

Tel. 066 92/1094 Tel. 0424214 22 Tel. 02101/353 31 Tel. 06898/6 2114
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Condor
Ein wohldurchdachter R/C-Car der Spitzen-
klasse zu einem enorm gunstigen Preis. Das
superleichtgewicht von nur 2200 g (mit Fern-
steuerung,Motorund Sport-Karosserie)spricht
fursich.DieEinzelradaufhdngungistausgestat-
tet mit vier OldruckstoBdampfern. Durch den
direkten Antrieb des Motors kommt es zu

keinem Kraftverlust.
Best.-Nr. 43001, unverbl. Preisempf. DM 598,—

W e

Yumbo
Ein brandneues Fahrzeug der Off-Road Klasse M 1:8.
Ausgestattet ist das Fahrzeug mit: sechs Oldruck-
stoBdampfern (!), Einzelradaufhangung, Karosserie
sowie einem robusten Ganzmetall Cassis. Eine
Konzeption fur den harten Renneinsatz — und das zu

einem sagenhaften Preis!
Bestell-Nr. 43006, unverbl. Preisempf. DM 449 -

u

RLD HOBBV Helmut Noll - Resser StraB3e 23
4690 Herne 2 - Ruf 02325/75041




Rennsport

Europameisterschaft Formel und Sport 1983

Schon die Fahrt nach Rom barg
ihre Tucken.

Sie: Ist die Reisetasche im Koffer-
raum zuganglich?

Er welche Reisetasche?

Sie: Die Reisetasche!

Er: Der kleine Schminkkoffer?

Sie: (panik) Die groBe Reiseta-
sche!ll

Er: Ach, die vom Kofferset? Ja.
Sie: Bist du sicher? Hast du die
uberrhaupt?

Er:Ja.

Mit Volldampf auf den nachsten
Parkplatz, scharf gebremst, zwel
Turen werden aufgerissen, und
rechts und links sturzt je einer zum
Kofferraum. Erwartungsvolles Auf-
schlieBen und — die groBe Erleich-
terung: Alles da. Na das kann ja
heiter werden! Aber der Rest der
Fahrt verlief doch fast storunsfrei.

Dienstag in Rom. Die Bahn sah
noch etwas unfertig aus. Bis Frei-
tag Abend wurde noch fleiBig
gearbeitet: Tische angebracht,
Fahnenmaste gestrichen, Fahnen
aufgehangt, Blumenkubel in rau-
hen Mengen angeschleppt, Lan-
derflaggen an den Tischen ange-
bracht und die letzten Tribunen-
bretter befestigt. Mir gefielen be-

6

sonders die Tore. Gibt es hier oft
Schlagbaume und Drahtgittertore,
so haben die Romer Eisentore: Rot
mit weiBen Verzierungen.

Die Bahn ist sehr groB. Zum Ver-
gleich: (wer's kennt) Alleine die
Bahn ist etwas groBer als das Wal-
sumer Gelande! Die Strecke selbst
ist sehrvariabel gestaltet: Nach der
Geraden die zweite links, oder so.
Unter anderen Moglichkeiten kann
man auch einen Rundkurs benut-
zen. Die ersten Siegeswilligen
trainierten abends schon mehnr
oderwenigerfleiBig: Ton, Bervoets,
Roem und Sabattini.

Am Mittwoch war SG schon zahl-
reicher vertreten. Wie gehabt
trainierte auch das Serpent Team.

Aus Deutschlandwaren F. Schmidt
und F. Groschl eingetroffen.

Donnerstag wurde die erste Runde
unter 18 sec. gefahren: G. Ghersi!
Zeiten uner 18 sec. wurden nur
sehr wenig gefahren.

Freitags trafen auch M. Mielke und
K. Hoschenein. Das Training wurde
jetzt organisiert. Abends waren
dann schon die ersten zwei Moto-
ren platt.

6./7. August
Rom/Italien

Samstag Formel

Fur eine Chance im Zwischenlauf
muBte man schon 16 R. und eine
gute Zeit fahren. Bergonzini fuhr
gleich im ersten Vorlauf die 17 R.
und kam schlieBlich als letzter
noch direkt in den Endlauf. Im
zweiten Vorlauf setzte Botolamsi
sich dann an die Spitze und blieb
auch dort. Noch direkt in den End-
lauf kamen Roem und Calce.

Wahrend des letzten Vorlaufs
hagelte es Proteste. Als kronender
Abschlul eines erbitterten Zwei-
kampfes zwischen Ghersi und
Roem waren beide sich zu nahe
gekommen und flogen raus. Aus
reiner,,Sportlichkeit" sechlugRoem
nach Ghersi, der beinahe noch die
Treppe hinuntergefallen ware. Im
Fahrerlager ging diese unschone
Auseinandersetzung dann weiter,
wobei eine Schlagerei aber doch
verhindert werden konnte. Dann
die Proteste. Ghersi und Roem
protestierten gegeneinander,
White legte Protest ein, wegen
Behinderung durch die Rauferei.
Das Ende vom Lied: Roem erhielt
zwei Verwarnungen, Ghersi eine
Verwarnung und der Lauf wurde
wiederholt. Im Wiederholungslauf
fiel Ghersi dann aus.

Durch die Semifinale qualifizierten
sich dann noch Tadiello, Sabattini,
Costantini, Ghersi, Calpista und
Bahr. Nicht qualifizieren konnte
sich Lecat der am Ende einen 17.
Platz belegte, bei Sport gar nur
einen 26. Platz.

Zieleinlauf:
1 Bortolamasi Columbia
2 Ghersi Columbia
3 Calce Columbia
4 Roem Quattro
5 Sabattini Columbia
6 Bergonzini Columbia
7 Calpista Columbia
8 Bahr Quattro
9 Tadiello Columbia

10 Constantini Columbia

Vor der Siegerehrung kam dann
erst mal ein Protest. Ton Ie_gte
Protest ein, weil Roem laut seiner
Zeitnahme eine Runde mehr ge-
fahren sei. Der Fehler lag aber
letztlich doch in der hollandischen
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Zeitnahme. So konnte dann die
Siegerehrung erfolgen.

Sonntag Sport

In der Klasse Sport erreichten jetzt
schon einige die 17. R., so daB
auch hierjede Sekunde zahlte. Der
Erste an diesem Morgen mit 17 R.
war M. Mielke, aber auch das
reichte zuerst nur fur den Zwi-
schenlauf. Die Vorlaufe liefen ohne
groBere Storungen ab. So konnten
sich sofort fur den Endlauf qualifi-
zieren: Ghersi, der Bestzeit gefah-
ren war, Ton, Costantini und, last
not least, Tadiello.

Aus den Zwischenlaufen kamen
noch hinzu: Errington, Roem,
Calpista, Bortolamasi, Lesti und
Mielke. So war dannauch in Klasse
Sport Deutschland wieder vertre-
ten. Am Ende stand dann Tadiello
als Europameisterfest. Es war eine
Freude, den Weltmeister fahren zu
sehen. (Mir blieb kaum Zeit, auch
einen Blick auf die anderen Cars zu
werfen) (Anm. d. Red.: Das war uns
Klar, Ernst). Ich glaube, diese kon-
stante und schnelle Fahrweise
ertraumt sich wohl jeder. Zuerst
aber lag Ghersi mehrere Minuten
klar in Fuhrung. Er versuchte dann
an seinem Teamkollegen Costan-
tinivorbeizugehen. Dieser machte
aber Schlenker, (solange, bis er
Ghersi,,richtig" getroffen hatte) so
daB Ghersi sich nach einem
,dreieinhalbfachen Rittberger" im
Gras wiederfand. Daraufhin brach
Ghersi das Rennen ab und wurde
erst bei der Siegerehrung wieder-
gesehen. Er hatte wohl schwer am
,,leamgeist" seines Kollegen zu
kauen.

Doch auch bei Sport sollte das
Ergebnis nicht ohne Verzogerung
verkundet werden. Bei der Fahr-
zeugabnahme viel Tondurch einen
Tankinhalt von 129 ccm unange-
nehm auf. Der beanstandete dann
erst einmal den MeBbecher. Ton

rc-car racing 5/83

konnte aber niemanden davon
uberzeugen, daB besagtes Instru-
ment nur bei seinem Tank eine
falsche Angabe machen sollte.
Ton, als Zweiter durchs Ziel gegan-
gen, wurde disqualifiziert! Sabattini
schien uber den unverhofften
Pokal ehrlich erfreut. Es war das
dritte Mal in einer Woche, dal3 er
gelachelt hat. Die Plazierung war
dann wie folgt:

1 Tadiello Columbia
2 Bortolamasi Columbia
3 Costantini Columbia
4 Errington Columbia
5 Lesti Columbia
6 Calpista Columbia
7 Roem Quattro
8 Mielke Quattro
9 Ghersi Columbia
10 Sabattini Columbia

Daswarenacht Columbia und zwei
Quattro. Womit SG wirklich zufrie-

den sein kann.

SG

war wohl mit Abstand am meisten
vertreten. Die Fahrer mit den wei-
Ben Hemden glichen zeitweilig
einer Invasion. Sichtbare Neuerun-
gen: Es wurde ein 3,5 mm dickes
Ergalchassis gefahren, und eine
neue Vorderachse. Sie soll verhin-
dern, daB sich die Vorspur beim
Einfedern zu stark verandert.

PB

erschien mit neuer handgefertiger
Nylonvorderachse. Trotzdem (oder
deshalb??) gelangte kein PB ins
Finale.

ASSO

schickte nur Vater und Tochter
Preston. Der Asso hatte das ruhig-
ste Fahrverhalten der hier zu se-
henden Autos.

Mantua

die Fahrer erweckten den Ein-
druck, als waren sie noch nie mit
dem Manta gefahren. Geandert:
Die Hinterachse, bei der jetzt die
Reifen gleichmaBig ablaufen.

Serpent

war, nicht nur prozentual gesehen,
auch erfolgreich. Die beiden er-
folgreichsten deutschen Fahrer,
Mielke und Bahr, kamen aus dieser
..Ecke" und erreichten ein ausge-
zeichnetes Ergebnis.

Kleinigkeiten am Rande
Streckenposten:

Die Jungens haben sich wirklich
sehr bemuht, waren aber teilweise
uberfordert. Sie standen schlieB-
lich zwei Tage lang brav auf Po-
sten. So war denn schon mal einer
etwas langsam, ein anderer konnte
nicht erkennen, ob an einem Car
eine Storung vorlag.

Auffallend gut:

Die schnelle Versorgung mit den
Ergebnissen. Der Schreiber hatte
pestimmt wunde Finger nach den
zwel harten Tagen.

Auffallend negativ:

Es scheint seit einiger Zeit so Sitte,
daB ein Rennen erst nach dem
Endlauf durch Proteste entschie-
den wird. Eine Firma gegen die
andere. Freinach dem Motto: Fahrt
mal erst, Jungs, wir legen nachher
Protest ein, wenn keiner von uns
gewinnt.

Angst:

hatte Sabattini vor Spionage. Er
hielt seine Fahrer an, sich von den
Fremden fernzuhalten. Ob berech-
tigt oder ubertrieben, wage ich
nicht zu beurteilen.

Walsumgeschadigt
erklarte sich Franz Groschl auf die
Frage, warum er seine Anlage so
hoch halt. Ob die Arme wohl nicht
lang genug seien?? Das sei eine
Folge des hohen Gelanders in

Walsum.

Viele GruBe von Eurem
Columbia Ernst
mit Unterstutzung von
Sibyll Schulz




Tabelle EM

Europameisterschaft 1983
Sport

1. Semi-Finale

Name N. Rd.
Tadiello | 61
Pezzini I 59
Costantini I 61
Lesti I 51 4,27
Seveso | 10 -
Calpista | Bl 1371
Lucchesi I 6 -
Ton NL 61 14,05
Lecat F 56 17,48
Pagdin GB o0 -~
2. Semi-Finale
Name N. Rd. Sek.
Sabattini I 62 14,84
Ghersi I 62 15,90
Orazi I 56 6,03
Placenti I 47 11,19
Greeno GB 59 17,28
Collet F 568 B73
Errington e 3 =
Autuori I 12 -
Bahr D 59 10,34
Whipli CH 58 7,79
Finale
Name N. Rd. Sek.
Bortolamasi | 124 9,73
Roem NL. 123 13.30
Calce I 124 19,57
Bergonzini I 119 10,46
Tadiello I 109 11,64
Sabattini | 120 9,20
Costantini | 46 —
Ghersi | 124 17,73
Calpista I 115 10,99
Bahr D 113 847
ENDSTAND FORMEL
Pl. Name N. Rd. Sek.
1 Bortolamasi | 124 9,73
2 Ghersi I 124 17,73
3 Calce I 124 19,57
4 Roem NL 123 13.30
5 Sabattini | 120 9,20
6 Bergonzini | 119 10,46
7 Calpista 1 115 10,99
8 Bahr D 113 8,47
9 Tadiello | 109 11,64
10Costantini | | 46 -
11 Ton NL 61 14,05
12 Pezzini | 59 4,70
13 Greeno GB 59 17,28
14 Whipli CH 58 7.79
15 Collet F 58 8,73
16 Orazi I 56 6,03
17 Lecat F 56 17,48
18 Lesti I bl 427
19 Pagdin GB 50
20 Placenti | 47 -
21 Errington GB 33 -
22 Autuori A, | 12 -
23 Seveso I 10 —
24 Lucchesi | B —
25 Culver GB 16 10,40
26 PrestonDa GB 16 12,09
27 White GB 16 13,38
28 Cacciapuoti | 16 13,60
29Gabbiani MC 16 14,17
30 Veronesi | 16 14,19
31 Heinz F 16 14,38
8

32 Fabbri I
33 Bervoets NL
34 Sterr D
357anada CH
36 Batley GB
37 Diatto I
38 Garbani CH
39 Hassig CH
40 Plested GB
41 Gnesini |
42 Marani |
43 Salle F
44 Mielke D
45Hoschen D
46 Colombini |
47 Linde DN
48 Meister CH
49 Fruhwirt
50 Poldi |
51 Caronello |
52 Gjersoe DN
53Chamberl. GB
54 Lodi I
55Buhler CH
56 Preston Da GB
57 Jorgersen DN
b8 Matrone F
59 Groschl D
60 Nougier F
61 Carlsson S
62 Bevacqua MC
63 Myrberg S
64 Morvas FN
65 Harder DN
66 Autuori R, |
67 Rymond F
68 Maringer A
69 Seinard F
70 Friedl CH
71 Leppalahti FN
72 Follette MC
73Johansson S
74Gromberge NL
75 Fruhwirt H A
76 Johnson S
77Degraf S. NL
78 Straus GB
79 Tenthof NL
80 Schmidt D
81 Baumgartn. D
82 Dognon F
83 Scholle F
84 De Graff J. NL
85 Botta MC
86 Finzinger A
87 Binder A
88 Haegel S
89 Bongiovanni|
90 Wagner Al
91 Boor NL
92 Scholler A
93 Burras E
94 Kunz CH
Auriot F
Bonvento |
Zender CcH
Hernandez E
Vand. Lind. B
Raith D

16 14,92
16 15,83
16 16,42
16 17,02
16 17,26
16 18,39
16 19,03
16 19,55
16 21,76
16 28,91
19 -

15 0,07
15 0,42
15 0,73
15 0,80
15 1,06
15 1,32
15 2,56
15 3,34
15 3,61
15 4,53
15 5,43
15 5,86
15 7,88
15 9,03
15 10,32
15 10,49
15 10,55
15 10,80
16 11,10
15 12,07
15 12,88
15 13,42
15 14,08
15 15,16
15 17,21
15 18,65
15 18,81
14 —

14 4,43
14 6,52
14 7,40
14 13,37
14 17,96
14 19,36
14 19,57
13 1,25
13 5,50
13 6,83
13 9,20
13 920
13 9,20
13 15,05
13 19,81
13 20,61
13 21,77
12 =

12 0,75
11 7,19

M =] =] O

2,05

I

1. Semi-Finale

Name N. Rd.
Sabattini I 62
Lesti | 63
Calpista I 63
Errington GB 64
Greeno GB 61
Culver GB 24
Seveso | 61
Whipli CH 62
Diatto | 18
Colombini I 62
2. Semi-Finale
Name N. Rd.
Roem NL 63
Calce I 42
Bartolomasi | 62
Fabbri | 43
Mielke D 62
Caronello I 34
Gabbiani ME: 15
Cacciapuoti | 61
Meister CH . b
Lucchesi | 62
Finale
N. Rd.
Ghersi | 28
Ton NL 123
Constantini I 122
Tadiello | 129
Errington GB 122
Roem ML 85
Calpista | 120
Bortolamasi | 123
Lesti | 121
Mielke D 84
ENDSTAND SPORT
Pl. Name N. Rd.
1 Tadiello I 125
Ton NL 123
2 Bortolomasi | 123
3 Costantini | 122
4 Errington GB 122
5 Lesti 1 121
6 Calpista | 120
7 Roem NL 85
8 Mielke D 84
9 Ghersi I 28
10 Sabattini | 62
11 Colombini | 62
12 Whipli CH 82
13 Lucchesi | 62
14 Seveso I 61
15 Greeno GB 61
16 Cacciapuoti | 61
17 Meister CH 57
18 Fabbri | 43
19 Calce I 42
20 Caronello | 34
21 Culver GB 24
22 Diatto 1 18
23 Gabbiani MC 15
24 Bergonzini | 16
25 Lecat F 16
26 Placenti | 16
27 Orazi I 16
28Chamberl. GB 16
29 Buhler CH 16
30 Collet F 16
31 Heinz F 16
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32 Lind DN
33 Marani |
34 Pagdin GB
35Prestonde GB
36 Sterr D
37 Hassig CH
38 Veronesi |
39Hoschen D
40 Plested GB
41 Lodi |
42 Pezzini |
43 Bailey GB

44 Autuori A.  F
45 Nougier F

46 Gnesini |
47 White GB
48 Jorgersen DN
49 Zanada CH
50 Harder DN
51 Fruhwirt G. A
52 Gjersoe DN
53 Fruedii CH
54 Poldi I
55Pevacqua MC
56 Bervoets  NL
57 Cromberge NL
58 Tenthof NL
59 Raymon F
60 Salle F
61 Matrone F
62 Garbani CH
63 Johansson S
64 Carlson S
65 Sinard F
66 Frihwirt H. A
67 AutuoriR. |
68 Dognon F
69 Hagel S
fOFinzinger A

- 71 Leppalahti FN
72 Wagner A
73 Follette MC
74 Johnson s
75 Scholle F
76 Maringer A
77 Myrberg S
78 Norvas FN
79 Botta MC
80 Preston Da. GB
81 Baumgartn. D

82 Binder A
83 Borras E

84 De Graff J. NL
85De Graff S. NL
86 Straus GB
87 Bongiovannil
88 Scholler A
89 Boor NL
90 Kunz CH
91 Bahr D
Raith D
Auriot F
Bonvento |
Schmidt D
Zender CH

Hernandes E
Vand. LindenB
Groschl D
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Neuer

DEUTSCHER MEISTER

:_-__ b
+ port

PS: Sehr gute Plazierungen der anderen Serpent-A-Piloten
M. Mielke, K. Hoschen, Chr. Sterr, P. Knebel; 5 Quattros unter den ersten 8.

In Gruppe B-Mitte siegt Robert Speck. 2. Math. Beez, 3. Gary Schéfer, 5. Klaus Wuntke; 4 Quattros unter
den ersten 5! Und beim Deutschen Meisterschaftslauf der Tourenwagen ist die Sensation perfekt:
1. Michael Salven, Krefeld, 2. H. Bertr. KeBler, Siegen, 3. Robert Speck, Kassel, 4. Herm. Dankel,
Neckarsulm, 5. H. Hofmann, Nirnberg, 6. E. Erwin, Dortmund, 7. W. Vogel, Essen, 8. H. W. Blinde, Spatzi,
Bielefeld, 9. H. R. Hermann, 10. Willi Soboll. Alle auf Serpent.-Q.

Bitte meldet Euch, Ihr erhaltet jeder 1 Karosserie nach Wahl von uns!

Herzlichen Gluckwunsch Jiirgen Bahr!

Ein herzliches Dankeschon sagt das Serpent-Werk in Holland an alle Serpent-Fans und denen,
die es 1984 noch werden wollen! Womit? Mit einem Jubilaums-Quattro: wie Quattro 83, jedoch mit
2-Gang-Automat.-Getriebe, neuer Tank, 5 Paar Felgen, 2 Paar Zahnréader.

Lieferzeit ab sofort, bis Nov. 83!! Zum Jubildums-Preis von 866,60 pM empf. Verkaufspreis)

NEWS: neue Tankpistole im Programm!
Best.-Nr.: 47005
Preis: 39,90 DM

vollautomatisch; mit
Standanzeiger;

opt. Haltegriff,
Schnellauslauf-Ventil,
Volumen bis 135 ccm
Pistolenbetatigung,
Best.-Nr.: 42022

1 Paar Achsschenkel,

nur Kunststoff-
teile 7,50 DM

Fur alle OFF-Road-Fans: Wir konnen nichts dafir, der neue Serpent Cobra wird leider im Dezemeber '83
erst lieferbar sein! Es tut uns sehr leid, aber der Prototyp |48t viel versprechen!
Baukasten 1: mit 1 Diff fur Front- oder Heckantrieb, Preis ca. 790,— DM.

Baukasten 2: mit 2 Diffs fur Allradantrieb , staubgeschiitzte Differentiale + Kegelrader vorn und hinten,
Kardan-Antrieb, Mittelmotor, Kunststoff-Dreieckslenker + Querlenker wie beim Quattro (nur langer),
Federbeine vorn und hinten (4), integrierte StoBdampfer (4). Preis: ca. 900,— DM.
Ersatzteil-Dienst — traumhaft!!! O-R-Team 847

Bis bald:

Euer Serpent-Modell-import Deutschiand
Am Lindenbaum 20 - 6200 Wiesbaden 37 - Tel. 06121/42 2860+ 64



Rennsport

Deutsche Tourenwagen-Meisterschaft 1983

Die 210 m lange Rennstrecke des
MSC Kirchhain mit ihren interes-
santen Passagen, der uberdachte
Fahrerstand, Clubhaus mit Toilet-
ten-Anlage, ein groBer Zeltplatz
sowie strahlender Sonnenschein
sorgten fur sehr gute auBere Be-
dingungen beim TW-Endlauf.

Das Training am Samstag verlief
ohne nennenswerte Vorkomm-
nisse, fast alle kamen mit der Bahn
halbwegs zurecht.

Der Sonntag begann mit der Fahr-
zeugabnahme, bei der es nur bei
wenigen Fahrzeugen etwas zu
beanstanden gab. Das Reglement
wird also endlich beachtet.

Vorlaufe

/1 Fahrer waren am Start, die
Vorlaufzeit betrug 5 min. Aus den
Erfahrungen der vergangenen
Jahre wuBten viele Fahrer, dalB
man in den Vorlaufen nicht unbe-
dingt das letzte aus den Fahrzeu-
gen herausholen soll, damit sie
besser bis zum Endlauf durchhal-
ten. Denn beim TW-Modus kommt
niemand direkt in den Endlauf,
sondern die 32 Vorlaufschnellsten
qualifizieren sich fur die 4 Viertelfi-
nallaufe, daraus die 16 Schnellsten
fur die 2 Semifinallaufe und daraus
die 8 Schnellsten fur den Endlauf.
Das bedeutet also ,,heizen' bis
zum geht nicht mehr; ein nicht
gerade materialschonender Mo-
dus. Viele Fahrer sind deshalb mit
diesem Modus auch nicht einver-
standen — und einige kannten ihn
uberhaupt nicht.

Die Leistungsdichte war wieder
sehr groB3, wie aus der folgenden
Tabelle der 16 Vorlaufschnellsten
Fahrer hervorgeht:

10

1 Frank Weyer 18 13,4
2 Heinz Faigle 18 15,9
3 Ralf Habel 18 16,3
4 Hartmut Sommerfeld 17 2,8
5 Robert Speck 1 T 5
6 H.-Werner Blinde 17 I8
7 Achim Schmitz 17 9,1
8 H.-Bertram KeBler 17 9.3
9 Axel Faust 17 11,0
10 Ralf Herrmann | i i T
11 Birger Schlichting 7 12
12 Thomas Frank 17 12
13 Hermann Dankel 17 14,5
14 Jorg Siegfried 17 16,7
15 Hans Scheyer 17 26,3
16 Klaus Henrici 16 -

Einen Favoriten fur den Titel gab es
eigentlich noch nicht, dafur hatten
sich einige Fahrer zu sehr zurlck-
gehalten. Aber das wurde sich nun
in den Viertelfinallaufen andern.

Viertelfinale 10 min.

Im Viertelfinale A dominierte ganz
klar R. Speck. F. Weyer und H.
Dankel konnten einigermaBen mit-
halten, W. Vogel qualifizierte sich
als vierter Fahrer fur das Halbfinale,
wahrend der Vorlauf 9., A. Faust,
ausfiel.

Viertelfinale B war der ausgegli-
chenste Lauf und gleich sechs
Fahrer, H.-W. Blinde, M. Thoma, W.
Soboll, U. Liening, R. Herrmann
und R. Hofmann konnten sich fur
das Halbfinale qualifizieren. Der
Vorlauf 2., H. Faigle, fiel aus.

Viertelfinale C war etwas schwa-
cher, und ware wahrscheinlich von
R. Habel gewonnen worden, aber
er muBte in fuhrender Position
liegend nach einer unverschulde-
ten Kollision an die Boxen. Zwar
wurde er noch vierter, doch die

gefahrenen Runden reichten nicht
aus und somit war der Vorlauf 3.
auch ausgeschieden. M. Salven
fuhr ein sauberes Rennen und
gewann vor E. Emst. Nur diese
beiden konnten sich fur das Halbfi-
nale qualifizieren.

Im Viertelfinale D fuhren H.-B.
KeBler und H. Sommerfeld sehr
stark und konnten sich zusammen
mit G. Mack und T. Frank fur das
Halbfinale qualifizieren.

Damit erreichten folgende 16
Fahrer fur die nachste Runde:

1 Robert Speck 35 14,5
1 H.-Bertram KeBler 35 14,6
3 H. Sommerfeld a4 5,3
4 H.-Werner Blinde 38 03
5 Michael Salven a3 9,7
6 Frank Weyer 33 97
7 Marco Thoma 33 10,8
8 Hermann Dankel & ]
9 Willi Soboll i i L
10 Gunter Mach 33 18,4
11 Thomas Frank a2 29
12 Erwin Ernst 32. 95,4
13 Werner Vogel 32 2.0
14 Uwe Liening 32 9,8
15 Ralf Herrmann 32 15,2
16 Robert Hofmann 32 16,6

Von den 16 Vorlaufschnellsten
warenim Halbfinale alsonurnoch 8
Fahrer vertreten.

Halbfinale 20 min.
Halbfinale A

Wieder eine ganz klare Sache furR.
Speck. M. Salven mit Abstand
zweiter und W. Vogel dritter. Diese
drei qualifizierten sich fur den End-
lauf, fur den vierten W. Soboll
reichte die Zeit nicht ganz und mit
dem funften H. Sommerfeld schied
der Vorlauf 4 aus.
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Halbfinale B

Das Rennen wurde von H.-B. KeB-
ler, H.-W. Blinde und H. Dankel
bestimmt. BeiKeBler ging zwardrei
mal der Motor aus, doch mit bra-
vourosem Einsatz wurde er noch
vierter und erreichte neben Blinde,
Dankel, R. Hofmann und E. Ernst
den Endlauf. Mit F. Weyer schied
der Vorlaufschnellste aus.

Damit waren folgende 8 Fahrer im
Endlauf:

1 R. Speck 68 15,1
2 H.-W. Blinde 67 4,2
3 H. Dankel 67/ 8,7
4 R. Hofmann 66 17,2
5M. Salven 65 9,1
6 H.-B. KeBler 64 11,0
7 W. Vogel 63 12,8
8 E. Ernst 62 13:1
Von den 16 Vorlaufschnellsten

erreichten nur 4 Fahrer den End-
lauf, die anderen, darunter die vier
Vorlaufschnellsten waren auf der
Strecke geblieben.

Endlauf B 15 min.

Den B—Endlauf konnte ganz klar R.
Herrmann gewinnen, gefolgt von

W. Soboll, T. Frank und H. Som-
merfeld.

Technik

Zwischen den Enlaufen kurz etwas
Technik. Bei den Motoren waren
etwa gleich viel Picco und OS
vertreten, etwas weniger OPS, also
ziemlich ausgeglichen, auch von
der Leistung her. Anders sah es da
bel den Fahrzeugen aus, etwa die

rc-car racing 5/83

Halfte der Teilnehmer fuhr Serpent
Quattro, ein Viertel den PB Alpha,
jeweils eine Handvoll Columbia,
Manta 4 und den ,,starren" Futura
VCS. Im Endlauf war schlieBlich nur
noch der Serpent Quattro vertre-
ten.

Endlauf A 30 min.

Wurde bis jetzt schon guter rc-car
Sport geboten, so uUbertraf der
Endlauf alles. H.-W. Blinde fuhrte
das Feld nach einem gelungenen
Start in der ersten Runde an, doch
hatte er im weiteren Verlauf einige
Probleme und muBte schlieBlich in
der 85. Runde leider aufgeben.

Nach der 1. min. hatte sich dann
ein Trio aus R. Speck, H.-B. KeBler
und M. Salven gebildet, das bis
zum SchluB zusammenblieb. Nur
der sehr fair fahrende H. Dankel
konnte einige Zeit mithalten.

3. min.: Speck vor Salven

4. min.: Salven vor Speck

5. min.: Speck vor Salven

6. min.: Salven vor Speck
/.—11.min.: Speck vor Salven und
KeBler.

Der Abstand betrug jeweils nur
max. /2 Runde und durch Tank-

stopps erfolgte ein standiger
Wechsel.

12. — 14. min.: Salven, Speck,
KeBler

15. min.: Speck, Salven, KeBler
16. min.: Salven, Speck, KeBler
17. min.: Speck, KeBler, Salven
18. min.: KeBler, Salven, Speck

Einfach unglaublich, was sich da
abspielte. Der ,,alte Hase" KeBler
ging also zum erstenmal in Flh-

rung, aber nicht lange.

19. — 20. min.: Salven, Speck,
KeBler

21. min.: Salven, KeBler, Speck
22. min.: KeBler, Salven, Speck

Der jugendliche R. Speck war nun
eine knappe Runde zuruck, wah-
rend KeBler nach einem Tankstopp
von Salven erneut in Fuhrung ging.

23. — 24. min.: KeBler, Salven,
Speck
25. min.: Salven, KeBler, Speck

Salvenwiederin Fuhrungnachdem
KeBler tanken war. MuB auch
Salven noch einmal tanken oder
fahrt er durch?

27. — 28. min.: Salven, KeBler,
Speck

Die Fahrer wurden nervos. Fehler
schlichen sich ein, auBerdem
wurde es jetzt langsam dunkel.

29. min.: Salven, KeBler, Speck

Salven fahrt nicht mehr tanken,
eine Erkenntnis die fur KeBler und
Speck nicht gerade beruhigend
war. Salven konnte sich nun abset-
zen.

Die Fahrer wurden immer nervoser
und immer mehr Fehler schlichen
sich ein. BeiKeBlerund Speck, weil
sie nun alles versuchen muBten,
um aufzuholen, und bei Salven,
well er den Sieg vor Augen hatte.
Doch da sich die Fehler gleichma-
Bigverteilten, bliebendie Abstande
bestehen. Zuschauer und Helfer
verschlug es stellenweise den
Atem.

30. min. Ziel: Michael Salven
konnte seinen Vorsprung behaup-
ten und ist damit Deutscher Tou-
renwagen Meister 1983.

Hans-Bertram KeBler wurde zwei-
ter, dicht gefolgt vom dritten, Ro-
bert Speck. Hermann Dankel
wurde vierter, vor R. Hofmann, E.
Ernst, W. Vogel, der leider Pro-
bleme mit seiner Fernsteuerung
hatt und H.-W. Blinde.

Ein spannender und atemberau-
bender Endlauf war damit beendet
und hatte neben der guten Organi-
sation und dem schonen Wetter
diesen Tag zu einem Erlebnis ge-
macht, andas man sich noch lange
gerne erinnern wird.

An dieser Stelle nochmals einen
herzlichen Gluckwunsch an die
Endlaufteilnehmer und ganz be-
sonders an den Deutschen Touren-

wagen Meister 1983: Michael
Salven.

HDN
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Tabelle: DM TW

Endstand Deutsche Tourenwagen Meisterschaft 1983

Platz Name Verein

1  Michael Salven MAC Walsum

2 H.-Bertram KeBler MCT Siegen

3 Robert Speck HRT Kassel

4 Hermann Dankel MCT Stuttgart

5 Robert Hofmann MAC Nirnberg

6 Erwin Ernst MC Dortmund

7  Werner Vogel AMRT Essen

8 H.Werner Blinde BMC Bielefeld

9 Ralf Herrmann MCRT Hockenheim
10 Willi Soboll MC Schwerte
11  Thomas Frank
12  Hartmut Sommerfeld MAC Bremen
13 Frank Weyer MAC Bremen
14 Gunter Mack MSC Schllchtern
15 Uwe Liening MAC Heinsberg
16 Marco Thoma RCRT Troisdorf
17  Ulli Hoffken HRT Kassel
18 Giinter Hoffmann MCT Siegen
19 Birger Schlichting MAC Hamburg
20 Norbert Hartung MCT Hohenlimburg
21 Jorg Siegfried MCC Alzey
22 Michael Rosenberg MAC Berlin
23 Bernd Pahlke Diisseldorf
24 Ralf Habel MC Koln
25 Hans Scheyer
26 Achim Schmitz MCC Rabbits
27 Axel Faust WMC Wiesbaden
28 Gary Schafer RT Fichtenberg
29  Willi Steffen HRT Kassel
30 Walter Worle AMCS Augsburg
31 Heinz Faigle RMC Diiren
32 Klaus Henrici MSC GroBzimmern
33 Reinhard Maatz MTM Melle
34 Matthias Reiss Aulatal
35 Ralf Herrmann MCRT Hockenheim
36 Paul Backert Rosenheim
37 Gunter Wagner MAC Walsum
38 Klaus Tholacker RT Fichtenberg
39 Stefan Schumann BMC Bielefeld
40 Dieter Riihl RT Frankfurt
41  Helmut Grigoleit RC Haltern
42 Jirgen Misch RC Haltern
43 Patrick Galot MC Speyer
44 Bernhard Haas SST Lorsch
45 Theo Frommeld MCC Memmingen
46 Ronald Weber MC Schwerte
47 Herbert Hecker MAC Berlin
48 Rainer Steck
49 Max Osterlehner Boblingen
50 Klaus-J. Koch MSC Kirchhain
51 Reinhold Strott Bad Briuckenau
52 Detlef Middermann Bad Briickenau
53 Bernd Adler RT Offenbach
54 Hartmut Koéhler SST Lorsch
55 Werner Buch MRT Wiirzburg
56 Dirk Brocker MAC Walsum
57 Jorgen Iff MRT Wirzburg
58 Uwe Dierks MAC Bremen
59 Wolfg. Scharpenack MRT Disseldorf
60 Axel Thorwester MTM Melle
61 Dieter Blehe MAC Berlin
62 Ulrich Kunke AMSC Offenburg
63 Heiko Kaschner RMC Wolfsburg
64 Michael Bader MCC Lentkirsch
65 Klaus Freund MCC Berg.-Land
66 Klaus Fuhlbrick MAC Berlin
67 Gisbert Willert MSC Kirchhain
68 Uwe Koldewey MAC Bremen
69 Carsten Iff MRT Wiirzburg
70 Jiurgen Bauer MSC Hof
71 Ulas Taskin MAC Hamburg
12

bester
Vorlauf

Rd

16
I
17
17
16
16
16
17
17
16
17
17
18
16

16
16
16
LT
16
17
16
16
18

17
14
17
16
16
16

18
16
16
16
16
16
16
16
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15

sl
"
()
o

15
15
15
15
15
14
14
14
14
14

14
14
i (5
12
11

10

oon @
oW =

145

© o
oo

——
NWNWO =~ =
mhrONN=DD

-

e

—e

4]

43
8,0

"y
w

16,3

-

.h.h.;l-l._l.__l._n._l.g
RoRw=DOW®

Viertelfinale

Nr Rd Sek

33
35
35
33
32
32
32
33
32
33
32
34
33
33
32
33
31
31
31
31
31
30
29
28

27
23
22
18
18
11

10
o

OWw FTOOFPOO OU>WOO>0DWO>»00NTID>POW>>0O0

5,7
14,6
14,5
13,1
16,6

54

5,5

Halbfinale

Nr Rd Sek

65 941
64 11,0
68 15,1
67 8,7
66 17,2
62 13,1
63 128
67 4.2
55 14,7
62 170
3 5
61 83
62 143
36 =
51 .
55 59
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Michael Salven
Der Deutsche Tourenwagen-Meister 1983

Endlauf
Nr Rd Sek
A 106 18
A 105 8.1
A 105 97
A 100 50
A 96 109
A 91 0,7
A 89 14,7
A 85 -
B 50 T8
B4y 25
B 47 11b
B 46 90
B 44 36
BB 43 —
B &f -
B 19 122

Fahrzeug/
Motor

Quattro/OPS
Quattro/OS
Quattro/OPS
Quattro/Picco
Quattro/OS
Quattro/OPS
Quattro/Picco
Quattro/Picco
Quattro/Picco
Quattro/OPS
Alpha/Picco
Quattro/OS
Alpha/OS
Quattro/Picco
Columbia/OS
Quattro/OS
Alpha/OPS
VCS/Picco
Quattro/Picco
Alpha/OS
Quattro/OPS
Quattro/Picco
Quattro
Columbia/
Picco
Alpha/Picco
Manta 4/Picco
Asso 500/0OPS
Quattro/OS
Quattro/OS
Columbia/
Picco
Alpha/Picco
Alpha/Picco
Alpha/OS
VCS/Picco
Alpha/Picco
Quattro/Picco
VCS/Picco
Alpha/OS
Quattro/OS
Delta/Picco
Manta 4/OPS
Quattro/OPS
Quattro/OPS
Manta 4/0OPS
Manta 4/0OPS
Quattro/Picco
Quattro/OS
Alpha/OS
Quattro/OS
Quattro/OS
Quattro/OS
Alpha/OS
Delta/K & B
Manta 4/0OPS
Asso 500/
Picco
Alpha/OPS
Asso 300/K&B
Quattro/OS
Manta 4/OPS
Alpha/Picco
Quattro/Picco
Alpha/OS
Quattro/OS
Carlsson/OS
Columbia/
Picco
Alpha/OS
VCS/Picco
Quattro/OS
Asso 300/K&B
Columbia/
OPS
Alpha/Picco
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Enduro 84x4
Competition

mit 3 Differentialen, StoBdémpfern,
Auspuff, Uberrollbligel, Karosserie
Ldange 470mm, Radstand 300mm,
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Test & Technik

Kurzvorstellung

Fast jeder, der diesen Wagen zum
erstenmal sieht, sagt: ,,Der sieht ja
genauso aus wie der..." Tatsach-
lich, im Aussehen und auch im
Fahrverhalten entspricht der Con-
dor fast seinem amerikanischen
Vorbild.

Der Baukasten ist ziemlich kom-
plett ausgestattet und nach Bau-
gruppen verpackt. Der Bauplan ist
an manchen Stellen vorbildlich,
aber an anderen Stellen wiederum
sehr unubersichtlich. Gleiches gilt
beim Zusammenbau, wo sich gute
und schlechte PaBgenauigkeit
abwechseln.

Sehr positiv ist dagegen der Prels.
Mit DM 598,—ist er erheblich preis-

14

Condor

gunstiger als der Amerikaner. Man
konnte sogar einen zweiten Con-
dor als , Ersatzteil kaufen, und
hatte dann immer noch weniger
Geld ausgegeben.

Aber sollte es nicht moglich sein,
die Schwachstellen des Condor zu
beseitigen? Um diese Frage beant-
worten zu konnen, fuhren wir zum
Hersteller des Condor, der Fa.
YU'CAN in Holland.

Wir fanden eine kleine, gut und
modern ausgestattete Firma vor,
und einen Hersteller, der schon
daran arbeitet, einige Teile am
Condor zu verbessern. Voraus-
sichtlich Anfang '84 sollen Condor-
Besitzer die Moglichkeit haben,
diese Teile im Tauschverfahren zu

bekommen. Die Frage, ob der
Condor durch die neuen Teile im
Preis etwas steigt, konnte zum
jetzigen Zeitpunkt noch nicht
beantwortet werden. Dies hangt
nicht zuletzt von den Stuckzahlen
ab, die im Moment sehr groB sind,
da der Condor in fast ganz Europa
verkauft wird.

Fazit: Der sehr gunstige Preis und
die Aussicht, daB in naher Zukunft
die Schwachstellen beseitigt wer-
den, machen den Condor zu einem
interessanten Angebot.
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3 Std. Team-Rennen/Heemstede (NL) 25. Sept. 83

Beistrahlendem Herbstwetter fand
in Heemstede — Holland das schon
legendare 3-Std.-Rennen statt.
Schonam Samstag fanden sich die
Spitzenteams aus England, Bel-
gien, Holland u. Deutschland zum
Training ein. Das italienische Team
sagte per Telex kurz ab. Frankreich
und Danemark sowie die Schweiz
ebenso!

Es kam darauf an, am Samstag-
nachmittag durch eine Qualifika-
tion der Teams den besten Start-
platz fur den am Sonntag um 13.00
Uhr stattfindenden Le Mans-Start
zu ,.erfahren”! Leider war Klaus
Hoschen als einziger des gemelde-
ten deutschen Serpent-Teams
angereist.! Was war mit seinen
Team-Kameraden Michael Mielke
und Jurgen Bahr los? Ein abendli-
ches Telefonat brachte Klarheit.
Papa Mielke erkrankte, wollte aber
Sonntagmorgen trotzdem an der
Rennstrecke sein. Was war mit
Jurgen Bahr? Sonntagmorgen
wuBten wir's; als Soldat war er bis
Samstagnachmittag im Manover;
nach Hause geblasen, Klamotten
gescheckt, Akkus' geladen, Auto
in den Kofferraum und Sonntag-
morgen war er ebenfalls zur Stelle.
Beide konnten dann auch noch
kurz die Wagen abstimmen, und
los ging's.

Als erster qualifiziert war;

1.) Team Holland |

Rody Roem (schnellste Runde)
Ron Ton

Pieter Bervoets

2.— Team England Il
Phil Greeno

Bob Errington

D. Dickson

T
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3.) Team England |
Gary Culver
Steve White
Paul Pagdin

4.) Team England lll
D. Haig

Debbie Preston
Chris White

5.) Team Holland |l
Frank Cromberge
Joop Burger

Milko Tenthof

7.) Team Belgien |
Etiene Guiette
A. van Leeuw
Luc Vandervelden

8.) Team Deutschland |
Jurgen Bahr

Michael Mielke

Klaus Hoschen

Nach dem gelungenen Start setzte
sich sofort Startfahrer Rody Roem
an die Spitze, gefolgt von Gary
Culver, dann Team Holland Il, 4.
Debbie Preston, 5. Jurgen Bahr.

Nach 10 Minuten Reihenfolge Nr.
1, 3, 8, 4 Deutschland bereits an 3.
Stelle. Dann passierte es: Beim 5.
Tankstopp, Jurgen Bahr's Reifen
(Baj. 110) wurden kleiner, zum
Tanken in die Box gerufen, ging
sein Motor 10 m vor der Boxenein-
fahrt aus: Hektik im Deutschen
Lager, Klaus oder Michael muBte
rein, beide Autos wurden auch
gestartet, jedoch versagten beide
Motoren ihren Dienst. Sie spran-
gen nicht um's ,,Verplatzen™ an.
Nach ca. 8 verlorenen Runden
konnte doch noch Papa Hoschen
nach Kerzenwechsel Klaus's Wa-
gen flottmachen und ab jetzt ging

.....
11111

eine regelrechte Hetzjagd auf alle
vor ihnen liegenden Fahrer los.

Nach 33 Fahrminuten hief8 es
bereits: 1, 3, 4, 8— Deutschland an
4. Position! Eine Sensation bahnte
sich an. Die Drei fuhren wie vom
Teufel geritten. Michael war ge-
rade am ,,Knuppel" —undin der 46.
Minute hieB es: 1, 3, 8, 4, sie lagen
schon an 3. Position. Vor ihnen nun
England |, das starke PB Werks-
team. Diese NuB3 zu knacken war
woh! die schwerste Aufgabe an
diesem Tag. 3 Runden Differenz
lagen dazwischen, wahrend das
Serpent Team Holland | bereits
einen 7-Runden-Vorsprung zum 2.
Platz ausbaute. Die drei sehr gut
fahrenden Hollander waren einfach
nicht zu halten.

Nach einer Stunde und 40 Minuten
hieB es immer noch 11, 3, 8, 4 mit
allerdings nur noch einer Runde
hinter Team Engl. I.

Bei einer Stunde 45 Minuten ging
wieder Jurgen Bahrins Rennenund
nach zwei Stunden 12 Minuten
rissen wir alle die Arme hoch, die
Anzeigetafel zeigte 1, 8, 3J;
Deutschland an 2. Position!!!

Nun galt es, alles zu geben. Die
Jungs fuhren wie die Uhrwerke und
bei 2 Stunden 35 Minuten hatten
sie einen 3-Runden-Vorsprung
erkampft, zum 3. Platz Team 3!

Noch 25 bange Minuten, die Minu-
ten dauerten Stunden, jedoch
konnten sie den Vorsprung bis ins
Ziel halten.

Ein Bravo an Klaus Hoschen, Mi-
chael Mielke und Jurgen Bahr, die
ein fantastisches Rennen geliefert
naben.
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Rennsport

Hier das Endergebnis nach 3 Stun-
den:

(672 Rd.) 1. Pl. Team Nr. 1 —
Holland | — Serpent-Quattro
2-Gang

(563 Rd.) 2. Pl. Team Nr. 8 —
Deutschl. | — Serpent-Quattro
2-Gang

(560 Rd.) 3. PL. Team Nr. 3—
Engl. | — PB-Alpha

(551 Rd.) 4. PL. Team Nr. 2 —
Engl. Il = SG-Columbia

(632 Rd.) 5. Pl. Team Nr. 4 —
Engl. Il — PB-Alpha

(5618 Rd.) 6. Pl. Team Nr. 5—
Holland Il — Serpent-Quattro
2-Gang

(492 Rd.) 7. PL. Team Nr. 7 — Bel-
gien | — Serpent-Quattro 2-Gang

NEWS:

Debbie Preston fuhr einen PB-
Alpha

Alain von Leeuw fuhr einen Ser-
pent Quattro

Technik:

Keine Neuheiten bei den Wagen!
2-Gang-Getriebe nur von den
Serpent-Teams eingesetzt.

Austr. modus:

3 Fahrer — 3 Autos — 3 Fernsteue-
rungen
Gesamtzeit
Pause):
Jeder Fahrer muBB mindestens 40
Fahrminuten nachweisen.

3 Stunden (ohne

Zeitnahme:
Pieter Bervoets's Bruder hat fur alle
Fahrer (21) eine 14 Gramm

schwere ,,Sende-Zentrale" kon-
struiert, die am Bumper befestigt
wurde (m. Klettband). Diese kleine
elektronische Schachtel—20x 25x
10 mm hoch — sandte in einem
.,Faraday'ischen Kafig" ein Kurzsi-
gnal aus, uber 4 Drahte, die in der
Fahrbahn eingegossen waren, als
Aufnahme-Trager!

Der bereits schon rennerprobte
Timing Computer mit Drucker-Aus-
wertung registrierte alle gefahre-
nen Runden (3800) ohne eine
einzige Fehlzahlung. Wer sich fur

diese Zeitnahme interessiert, darf
sich an mich wenden. Prospekt
kann besorgt werden!

£s gibt also endlich eine hieb- und
stichfeste Zeitnahme. Herr Ber-
voets versicherte mir, ein ausge-
drucktes Rundenprotokoll eines
jeden Endlaufes oder Vorlaufes sei
moglich!

Andiesem Wochenende ging wohl
eines der schonsten Rennen zu
Ende, ob des Wetters, der Veran-
staltung und der Ergebnisse! Auf
Wiedersehen und Danke an den
Hollandischen Veranstalter, bis
1984 zum ,,3 UREN van Heem-
stede"! Jurgen Gunther

RC-C-Tips

Einfuhrung

Sie werden sich fragen, was soll
denn dies nun wieder. Nun, wir wol-
len versuchen, Neuheiten vorzu-
stellen und uber technische Einzel-
heiten zu berichten. Wohlgemerkt,
wir wollen versuchen moglichst
ausfuhrlich vorzustellen. Wir wollen
an dieser Stelle auch noch erwah-
nen, daB wir unterscheiden zwi-
schen einer Produktvorstellung
und einem eventuell anzuschlie-
Benden Test. An dieser Stelle wol-
len wir nun die Gelegenheit nutzen
und rc-c-info zu erklaren und unser
weiteres Programm in den nach-
sten Heften kurz vorstellen.

rc-car racing 5/83

rc-c-info: revolution characteristic
construktion information! Was so
viel heiBen konnte wie: ,revolutio-
nare, wahnsinniginteressante, spe-
ziell fur einen Bereich charakteristi-
sche Neukonstruktionen und
Neuerungen“ auf dem Modell-
markt. Sie erkennen, diese lange
Erklarung wollten wir uns jedesmal
ersparen und deshalb der neue Be-
griff re-c-info.

Was haben wir vor: Wir wollen Ih-
nenandieser Stelle Neuheitenoder
spezielle Anderungen von Fahr-
zeugteilen oder denjenigen Pro-
dukten, die mit unserem Hobby zu-
sammenhangen, aufzeigen. Wir
wollen diese Produkte rein zu lhrer
Information darstellen und wenn
moglich etwas beschreiben. Sehen
wir, oder wenn Sie uns schreiben
selbstverstandlich auch die Leser-
schaft, einen Sinn darin, einige Pro-
dukte zu testen, so werden wir dies
in unseren Testreihen durchfuhren.

Eine Testreihe kennen Sie schon
seit dem Bestehen unserer Zeit-
schrift, das sind die Fahrzeugtests.
Wirwollen nun diese Testreihen er-
weitern. Geplant sind in den nach-
sten Ausgaben folgende Tests,
wobei wir uns in der Reihenfolge
noch nicht konkret festlegen kon-
nen, denn es hangt noch davon ab,
wie schnell wir die Testprodukte
von den Herstellern oder Importeu-
ren zur Verfugung gestellt bekom-
men: Verbrennungsmotorentest
von Cipolla, Super Tigre, sobald lie-
ferbar Rossi; Elektromotortest
aller bekannten Hersteller, z.B.:
AYK, Yokomo, Parma, Trinity,
Reedy, Bolink, Climax, Asso usw.;
Servotest; Schnelladegerate und
Normalladegerate. Wir wollen
auchin einer Rubrik Testerganzun-
genund Tips: rc-c-tips; Uber weite-
re Erkenntnisse und Langzeiterfah-
rungen, die sich liber den Testzeit-
raum hinaus ergeben haben, be-
richten.
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Wild Willy mit Pfiff

Durch einen heiBen Draht zu Ta-
miya sind wir in der glucklichen
Lage, regelmaBig die Tamiya News
(eine hauseigene Modellbauzel-
tung) aus Japan zu bekommen.

Vonder Ausgabe Juli 83 wurden wir
von den Stuhlen gerissen, sahen
wir darin doch wirklich einen Wild
Willy mit Stoffdach. Sofort wurde
im Kopf nach dem passenden Stoff
gesucht. Glucklicherweise war die
ausgediente grune Arbeitshose
nocht nicht weggeworfen worden.
Schon war sie zerschnitten... und
der Rest ist schnell erzahlt. Es
fahren schon zwei , Verdeckte
Willys", und dieses Vergnugen
wollen wir niemanden vorenthal-
ten.

Das Schnittmuster ist schnell
Ubertragen, ausgeschnitten und
mehr oder weniger schnell umge-
naht. Gegebenenfalls wende man
sich an eine kompetente Person.
Als Material fur das Fenster kann
man ein Stlck von einer stabilen
Plastiktite benutzen. Den Draht-
bligel biegt man aus 1 mm Stahl-
draht nach den angegebenen Ma-
Ben. Zur Befestigung dienen 2 mm
Schrauben, damit das Dach auch
wieder demontiert werden kann. In
den oberen Rand der Windschutz-
scheibe werden vier 2 mm Locher
gebohrt. In das Stoffdach werdenin
der vorderen Naht an den entspre-
chenden Stellen mit einem Nagel
0.a. Locher gestochen. Durch

diese kann das Dach dann an der
Windschutzscheibe angeschraubt
werden. Um das Dach hinten an
der Karosse zu befestigen, mussen
Reserverad und Tank abge-
schraubt werden. Dann kann man
nach dem selben Prinzip wie vorne
verfahren. Das Plastikantennen-
rohr muB noch einer Stabantenne
weichen, welche auf einen Winkel
auBerhalb der Karosserie befestigt
werden mul.

Und nun viel SpaB mit dem ,,behu-
teten™ Willi. PS

18
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Schnittmuster fur das Stoffdach des Wild-Willy

MaBgerechte Befestigung fur die hintere
Befestigung des Daches.
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Test & Technik

Ubersetzungen

Allgemeines:

Wirwollenindiesem Kapitel einmal
auf das leidige Thema Ubersetzun-
gen und deren Sinn und Anwen-
dung sprechen. Die Ubersetzungs-
vielfalt in der E-Car Klasse hat sich
dermaBen verbessert und den
heutigen Maschinenentwicklun-
gen angepaBt, so daB man sie
nicht nur nutzen sondern auch
verstehen sollte. Wenn man sich
beieinem E-CarRennenim Fahrer-
lager umhort, so stellt man oft fest,
daB sehr viele Fahrer sich mit der
Wah!l der Ubersetzungen nicht
zurechtfinden. Es wird sehr haufig
uber eine ,,Gurke" von Motor
gesprochen, in Wirklichkeit ist der
Fahrer die Gurke, da er in keiner
Weise auf das Drehzahl- und Lei-
stungsvermogen des Motors ein-
geht und ihn nur frei Schnauze
ubersetzt. Man bespricht sich
eventuell noch mit der Konkurrenz,
was die so ubersetzt, aber im gro-
Ben und ganzen wird mehr ge-
schatzt als gewupt.

Wollen wir nun mal versuchen
diesen ,,MiBstand” ein wenig zu
verkleinern bzw. zu beheben.
L esen Sie also bitte diesen Artikel
aufmerksam und versuchen in
lhrer nachsten Trainingssitzung
mal Ihre neu erworbenen ,,Kennt-
nisse'' zu testen, Sie werden sehen
zu welch einem ,,Leben” manch
ein Motor erwacht, wenn er richtig
ubersetzt ist.

Theoretische Grundlagen:

Wenn sich in einem Wagen ein E-
Motor mit einer mittleren Leerlauf-
drehzahl von ca. 20.000 U/min
befindet, so wird in der Regel eine
Ubersetzung von ca. 1 : 5 einge-
baut, also zum Beispiel ein 10er
Ritzel undein 50er Zahnrad. Gehen
wir zunachst einmal davon aus,
daB unter Last der Wagen bei
Hochstgeschwindigkeit eine Dreh-
zahl von ca. 15.000 U/min noch
erreicht, so ergibt sich eine Dreh-
zahl fur die Hinterachse von 3.000
U/min. Nun kommen wir zu einem
Punkt, den so gut wie kaum ein
Fahrer  berucksichtigt. Selbst
manch einfortschrittlicher Wettbe-
werbsfahrer kummert sich nur in
etwa darum. Gemeint ist der
Durchmesser der Hinterreifen. Um
zu verdeutlichen was dies fur Aus-
wirkungen haben kann, wollen wir
dies mal an einem Beispiel aufzei-
gen.

20

Gehen wir von dem eben erwahn-
ten Wagen und der Ubersetzung
1:5 aus. Nehmen wir mal an, daB
ein Hinterreifen installiert ist mit
einem Durchmesser von 50 mm.
Nun konnen wir uns ausrechnen
welchen Weg der Wagen mit die-
sem Reifen in einer Sekunde zu-
rucklegt. Dazu bestimmen wir
zunachst den Umfang des Reifens
nach der Formel

Umfang = Durchmesser mal 3,14.
Wir kommen dabei auf einen Wert
von 157 mm. Berucksichtigen wir
nun die Umdrehungszahl der Hin-
terachse, so kommen wir auf sehr
groBe Zahlen. Um etwas ,,greifba-
rere' Zahlen zu erhalten sollten wir
die Umdrehungszahl bzw. die
zuruckgelegte Wegstrecke (s) uns
fur jede Sekunde ausrechnen. Wir
mussen also 3.000 durch 60 teilen
und erhalten die Umdrehungszahl
der Hinterachse in jeder Sekunde.
Wir kommen auf einen Wert von 50
U/sec.

Diese jetzt auf mehrere Zeilen
ausgedehnte Beschrelbung der
Berechnung des zuruckgelegten
Weges fur jede Sekunde laBt sich
in einer Formel zusammenfassen,
in die man nur noch die entspre-
chenden GroBen einsetzen muB
und den Weg direkt erhalt.

s = Umfang mal Umdrehungszahl
dividiert durch Ubersetzungsver-
haltnis mal 60.

Man erhalt dann direkt das Ergeb-
nis in mm oder cm je Sekunde, |e
nachdem welche Einheit man
beim einsetzen des Durchmessers
verwendet hat.

In unserem oben gewahlten Zah-
lenbeispiel kommen wir jetzt auf
einen Wert von 785,39 cm oder
7,853 m je Sekunde. Rechnen wir
nun nach der oben angegebenen
Formel den zuruckgelegten Weg
nach einer Sekunde fur einen
Reifen mit einem Durchmesser
von 47 mm aus so erhalten wir:

s=47mmx 3,14 x 15.000: (5 mal
60)= 73827 mm oder 7,382 m/sec.

Wir sehen also, daB der Unter-
schied von nur 3 mm im Durch-
messer des Hinterreifens bereits
einen vergroBerten Weg von etwa
0,5m ausmacht. Nun sollte eigent-
ich auch der Letzte verstehen,
warum man bei der Bestimmung
des  Ubersetzungsverhaltnisses
unbedingt den Reifendurchmesser
mitberucksichtigen muB.

Man kann demzufolge eigentlich
nur eine einzige Empfehlung ge-
ben:

Empfehlung:

Man muB bei der Berechnung des
Ubersetzungsverhaltnisses  und
der eventuell zu dndernden Uber-
setzung unbedingt von dem je
Sekunde zurtckgelegten Weg des
Modells ausgehen. Stellt man fest,
daB man noch genugend Strom zur
Verfugung hat, so sollte man in
Schritten von etwa 0,4 m je Se-
kunde Weg hoher oder tiefer ge-
hen. Das heiBt, man muB unter
Umstanden gar nicht die Uberset-
zung andern, sondern haufig ge-
nugt es schon, wenn man groBere
oder kleinere Hinterrader montiert.

Wie sollte nun die Ubersetzung
geandert werden. Stellt man fest,
daB man langer als z. B. die gefor-
derten 8 Minuten fahren kann, so
kann die Ubersetzung ,,langer"

gewahlt werden. Das heiBt, man
wahlt entweder groBere Reifen
oder man wahlt eine Ubersetzung,
die einem kleineren Ubersetzungs-
verhaltnis entspricht. Es kann sich
jetzt jeder leicht ausrechnen, was
passiert, wenn man z. B. beim
Ritzel einen Zahn mehr nimmt.
Dies hat bezogen auf den zuruck-
gelegten Weg je Sekunde z. B. bei
unserem oben gewahlten Zahlen-
beispiel zur Folge, daB bei einem
Reifendurchmesser von 50 mm
und einer geanderten Ubersetzung
von einem 10er Ritzel auf ein 11er
Ritzelund 50er Zahnrad, (also einer
langeren Ubersetzung), sich fol-

gender Wert ergibt: 8,635 m.

Wir konnen also sehen, daB durch
diesen einen Zahn mehr auf dem
Ritzel sich ein Wert je Sekunde
ergibt, der fast einen Meter menr
ergibt als der Wert bei der ersten
Rechnung.

Zusammenfassung:

Man kann also feststellen, daB die
Aussagekraft des Ubersetzungs-
verhaltnisses nicht ausreicht, um
die richtige Ubersetzung zu finden.
Man muB vielmehr den Reifen-
durchmesser in die Rechnung mit
einbeziehen. Man kommt somit
dazu, daB man sich z. B. um den
zuruckgelegten Wert je Sekunde
kimmert. Es sollte klar geworden
sein, daB ein Motor deshalb oft
sehr heiB wird, weil man mit der
Ubersetzung schon an der Grenze
war, nun aber noch mal schnell
.,Riesenreifen montiert hat. Bevor
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man in Zukunft einen Reifenwech-
sel durchfuhrt, sollte man sich
darum kummern festzustellen, ob
sich der Durchmesser gegenuber
dem zuvor verwendeten Reifen
verandert hat. Zum Abschiuf3
wollen wir noch eine kleine Tabelle
auffuhren, aus der man das Uber-
setzungsverhaltnis ablesen kann,
wenn man Ritzel- und Zahnradzahl
kennt. Man kann sich auch eine
Tabelle erstellen, in der man nun
noch verschiedene Reifendurch-
messer berucksichtigt und die
entscheidende GroBe ,,zuruckge-
legter Weg je Sekunde” mitbe-
rucksichtigt. Damit kann man
vermeiden, dalB das Fahrerlager in
Zukunft in ein Rechenlager um-
funktioniert wird. Carlos E. Mann
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CORD-Automatik-Lader

Dieses Ladegerat gibt es in zwei
Variationen, wobei sie sich tech-
nisch nicht unterscheiden, sondern
die preiswertere Version ist ohne
LCD-Digitalanzeige zur Span-
nungskontrolle  erhaltlich. Wie
arbeitet dieser Automatik-Lader?
Nach dem AnschluB zweier Pol-
klemmmen an einen 12-V-Akku wird
der zu ladende Akkupack ange-
schlossen. Dieser kann 4- bis 6zel-
lig sein. Der Lader beginnt sofort mit
einer |,,-Ladung (siehe Akku-Be-
richt), das heit mit ca. 0,1 A. Man
kann also nun neue Akkupacks
Uber 15 Stunden hinweg laden.

Der Ladevorgang wird von einer
Leuchtdiode angezeigt. Betatigt
man nun die Schnelladetaste, so
beginnt der Ladevorgang mit
einem hohen Strom, der vom Lade-
zustand der Zellen abhangt. Erliegt
In der GroBenordnung von ca. 8A!
Dieser Strom baut sich nun tberdie
Ladezeit hin ab. Das Gerat beendet
den Ladevorgang, wenn die maxi-
male LadeschluBspannung am Ak-
kupack erreicht ist.

Das Gerat arbeitet tatsachlich auto-
matisch und man kann es unbe-
obachtet lassen. Mit dem LCD-
Panelmeter kann dabei die Lade-
spannung der Zellen beobachtet
werden. Man kann selbstverstand-
lich den Ladevorgang vorher ab-
brechen. Dazu muB allerdings z. B.
einer der Akkupackpole gelost wer-
den. Stellt der Lader den Schnell-
ladevorgang ein, so schaltet er auf
einen Ladeerhaltungsstrom zurtick
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und puffert den Akkupack nach.
Dieser Strom ist so gering, daB hier
keine Uberladung zu beflirchtenist.

Wir werden dieses Gerat in unse-
rem Schnelladertest konkret erlau-
tern.

LCD 4612

AUTO CHARGER

@—Sti!rt

Schumacher XL

Wir haben diesen Wagen in unse-
rer letzten Ausgabe in einem Test
vorgestelltund wollen heute diesen
Bericht erweitern und einige tech-
nische Anderungen ansprechen.
Der Wagen ist nun auch viele Ein-
satze auf Teerplatzen gelaufen und
allen Unkenrufen zum Trotz muB
man sagen, der Wagen lauft fan-
tastisch. Erkann ebenso wie mitder
Hallenbereifung sehr leicht auf die
jeweiligen Teer-Bahnverhaltnisse
eingestellt werden. Auch hier qgilt,
dall man vorn grundsatzlich etwas
hartere oder schmalere Bereifung
wahlen sollte. Bel dieser Reifen-
wahl kann man sehr leicht ein neu-
trales Fahrverhalten einstellen. Da
die Vorderachse von Asso uber-
nommenwurde, habenwirdenVer-
such gemacht, das neue Asso-Vor-
derachssystem mit Federwirkung
auf den Schumacher XL zu montie-
ren.

|—-!

Trickle

Hierbei muB festgestellt werden,
dalB dieses System dann zu Proble-
men fuhrt, wenn man keine ordent-
liche abgedrehte Bereifung fahrt.
Es baut sich in der Kurvenfahrt eine
Schwingung auf, die im unge-
dampften Vorderachssystem von
Asso nicht zur Ruhe kommt und zu
einer ,ruppelnden” Kurvenfahrt
fuhrt. Verfugt man aber Uber gute
Reifen und ist der Untergrund sehr
wellig, das heiBt, weiBt der Teer-
belag kurze StoBe und Schlage auf,
so ist man mit diesem Vorderachs-
system bestens bedient, Durch die
geanderten Achsblocke stellt sich
ein direkteres Lenkverhalten ein,
welches man aber senhr schnell In
den Griff bekommt.

Probleme: Fahrt man den Schu-
macher XL mit einem vorderen
Rammer, so muB man sich dartber
Im Klaren sein, da8 das Chassis-
material den Kraften auf die Ram-
merbefestigungslocher nicht im-
mer gewachsen ist. Dies fuhrt zu-
nachst zu ,blaB angelaufenen
Chassis". Dies kann man durch ge-
zieltes Fonen mit einem heiBenFon
wieder beheben. Vorsicht! Zuviel
Hitze verzieht das gesamte Chas-
sis. Leiderfuhrt es aberauch zuRis-
sen im Chassis. Diese kann man
nur stoppen, wenn man am Ende
des Risses eine kleine 0,8-mm-
Bohrung anbringt, damit der RiB-
sich nicht weiter fortsetzt. Oder
aber man fahrt ohne Rammer und
laBt die Karosserie bzw. die sehr
flexiblen Karosseriehalter die ,Un-
fallschlage” aufnehmen. Dies laBt
zumindest das Chassis langer
leben. Carlos E. Mann
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AYK NX 101i

,Der Leichtbau Carrera“

Neben dem komplett einzelradge-
federten AYK RX 401i stellte ,,Mo-
dell-import-Hamburg"* zur diesjah-
rigen Spielwarenmesse einen wei-
teren Prototyp eines semi-vierrad-
gefederten 1:12er Glattbahnren-
ners vor, dessen spezielle Vorzuge
ein extrem niedriges ,,Kampfge-
wicht", sowie auf Asphalt und
Nadelfilzbelage optimiertes Hand-
ling sein sollen. Stets bemuht, dem
Leser aktuelle Testinformationen
zu bieten, sicherte sich rc-car
racing einen der ersten beiden in
Deutschland existierenden Wagen
zur Ermittlung konkreter Fahrlei-
stungen. Zur Information: Die
Auslieferung uber den Fachhandel
erfolgt ab Oktober, also rechtzeitig
zur beginnenden Hallensaison.

Zunachst der Grundaufbau,

Das Fahrzeug wird komplett vor-
montiert geliefert. Ein Blick auf die
Detailfotos verdeutlicht, daB mog-
lichst niedriges Gewicht (kompl.
fahrfertig mit Karosse und kleinen
Servos ca. 890— 895 g) sowie eine
extrem niedrige Schwerpunktlage
die vorrangigen Entwicklungsziele
waren.

Ein zweifach verkastetes Alu-Po-
wer Pod nimmt den Motor und die
Kugelgelagerte Hinterachse auf,
was nicht zuletzt fur eine gute
Warmeabfuhrvom Motor sorgt. die
ganze Einheit ist uber ein Feder-
bein mit innenliegenden Oldruck-
dampfer zum Chassis hin abge-
stutzt, wodurch in etwadas System
einer De-Dion Hinterachse reali-
siert wird.

Das serienmaBige Differential halt  wellen und Kronrader den Anforde-
aufgrund eines harteloxiertem Ka-  rungen einer ,,Bretterbahn' pro-
figs, sowie geharteter Stahlhalb- blemlos stand. Gemeinsamkeiten
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mit dem als Schwachpunkt be-
kannten Diff des fruheren RX 2000
Bj. '80 bis '81 bestehen nicht mehr.

Die im Nachlaufwinkel verstellbare
Vorderachse besteht ebenfalls aus
Aluminium. Lediglich die einzeln
abgefederten Lenkhebel wurden
aus Elastizitatsgrunden aus Nylon
gespritzt. Besonders hervorzuhe-
ben sind die soq. ,,Live axles", die
einen Austausch der Vorderfelgen
ohne Wechsel der Kugellager
ermoglichen, da diese auf dem
Achsschenkel verbleiben. Sicher
eine Methode, die Kosten fur einen
gutsortierten Reifenkoffer zu sen-
ken!

Weiterhin serienmaBig sind eine
Uberrollantenne, sowie ein kleiner,
gutansprechenderWiderstandsre-
gler mit dynamischer Bremse und
integrierter Empfangerstromver-
sorgung.

Bevorwirnunzuden Fahrergebnis-
sen auf der Piste kommen, noch
schnell zwei Tips zur Abstimmung
des Fahrwerks. Neunziger Oel
bewahrte sich glanzend zur Beful-
lung des Dampfers. Nachlauf der
V-Achse ca. 5 bis 7 Grad bei etwa 1
Grad Vorspur pro Rad. Jetzt das
Wichtigste! Ein Tropfen ,,Regen-
haftmittel” von denVerbrennerfah-
rern (beidenen steht es hoffentlich
unbenutzt im Regal!!) sollte auf die
Federn und Achsschenkelbolzen
der Vorderachse aufgetragen wer-
den, da sich hiermit eine hervorra-
gende Dampferwirkung erzielen
lant.
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Uberrollantenne/Akku Befestigung/Servo Saver O.A./

Servo Hohenverstellung/verschiedene Servo Einsatze/

18er Ritzel/Motorbefestigung plus Distanzstiicke/Spoilerdraht
Spoilerhalterung/Lexan Leichtkarosse 40 Gramm O.A.

Nun die Fahreindriicke

Ahnlich dem Zuffenhausener
Leichtbau-Coupé (siehe Uber-
schrift) liegt die Domane des klei-
nen AYK auf kurvenreichen Pisten.
Obwohlauch auf schnellen Kursen
unproblematisch zu fahren, macht
der quirlige Hecktriebler in rasch
aufeinanderfolgenden Kurvenpas-
sagen derartigen SpalB3, daB die
lange Gerade fast zur Pflichtubung
wird.

Ist die Federvorspannung des
Zentralfederbeins und der Nach-
lauf der Vorderachse korrekt auf
die Piste abgestimmt, so ermog-
licht die direkt ansprechende Len-
kung und der relativ weite Grenz-
bereich ein sehr sauberes und
punktgenaues Fahren, das auch
dem fortgeschrittenen Anfanger
den Einstieg in die Wettbewerbs-
klasse sehr erleichtern wird.

Aufgrund der sehr kompletten
Baukastenausstattung bietet der
ayk NX 1011 fur relativ kleines Geld
einen hohen Gegenwert. Das
niedrige Gewicht favorrisiert den
Wagen fur die DMC-Expert Klasse.
Ausstattung, Fahrverhalten und
Preis durften dem ayk eine breite
Kauferschicht erschlieBen.

Uwe Dorner

Fotos: K.-D. Nowack
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WM 1983 Sport

Leider muBte man neulich in einer
Zeitschrift lesen (Auszug): ,,Die
EFRA hat entschieden, daB das an
der Rennstrecke in Carnoux be-
kanntgegebene Ergebnis gultig ist.

Somit ist Ermes Tadiello der Welt-
meister der Klasse Sport."

Betrachten wir die Sache ganz
locker. Ich mochte nicht sagen,
daB diese Aussage falsch ist, son-
dern ich sage, daB diese Aussage
nicht richtig Ist. (Tatsachenent-
scheidung).

1. Wenn die EFRA wirklich diese
Entscheidung getroffen hatte,
konnte man dazu nur sagen, daB
dies genauso wichtig sei, als wenn
in China ein Sack Reis umfallt oder
in Herne eine Wurst platzt. Die
EFRA (Europaischer RC-Car Ver-
band) kann schlieBlich keine Ent-
scheidung der IFMAR (Weltver-
band) abandern.

2. Die EFRA hat auf ihrer Sitzung in
Rom lediglich beschlossen, die
IFMAR dazu aufzufordern, das
Statement, welches Lecat zum
Sieger ernennt, zuruckzuziehen

und Tadiello als Weltmeister zu
bestatigen. Ein entsprechendes
Schreiben mit Begrundung wurde
der IFMAR zugesandt. (Kopie liegt
Vor)

3. Zu diesem Schreiben wurde
vom IFMAR Vize-Prasidenten Mike
Reedy ausfuhrlich Stellung bezo-
gen. (Kopie liegt vor) Er weist darin
die Begrundung der EFRA als nicht
zutreffend zuruck und fordert die
EFRA auf, die Entscheidung der
IFMAR in Sportsmann-Manier zu
akzeptieren und alle weiteren
Bemuhungen in dieser Richtung
einzustellen. Er macht weiterhin
darauf aufmerksam, daB seiner
Meinung nach die IFMAR-Ent-
scheidung, daB Lecatder Weltmei-
ster 1983 ist, von der Mehrheit
unterstutzt wird.

Meine Meinung (wie immer un-
maBgeblich): Wenn die EFRA
wirklich die IFMAR zu einer Ent-
scheidungsanderung bewegen
wollte, so hat sie dabei schwere
taktische unddiplomatische Fehler
begangen, die eigentlich nicht
mehr gutzumachen sind.

Tatsachen:

Mir liegen die Kopien der Original-
Rundenlisten und sonstiger Auf-
zeichnungen der WM vor. (Es gibt
keinen Grund, an der Echtheit
dieser Dokumente zu zweifeln).
Aus den Aufzeichnungen geht
nach sorgfaltiger Prufung eindeutig
folgendes hervor: Lecat hat 165
Rd. 15,5 sec. und Tadiello 164 Rd.
14,9 sec. gefahren.

Es ist klar ersichtlich, daB die
Hauptzeitnahme bei Tadiello aus
Versehen eine Runde zuviel ge-
zahlt hat, also 165 Rd. Ebenso klar
ersichtlich ist, daBB die zweite Zeit-
nahme bei Tadiello ebenfalls eine
Runde zuviel und bei Lecat zwei
Runden zuwenig gezahlt hat.

Nach dem Ergebnis der Auswer-
tung ist also Lecat Weltmeister, —
aber —so einfach ist die Sache nun
auch wieder nicht. Einmal abgese-
hen davon, ob der Protest frist- und
formgerecht eingelegt wurde, darf
man eines nicht vergessen: Der
Streckensprecher in Carnoux hat
wahrend des gesamten Rennens
seine Information von der zweiten
Zeitnahme bekommen, d. h.,
Tadiello muBBte annehmen, dal} er
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Der Mafista
Modellb:

Heinz Behringer - Lehrbergerstr. 560 - §
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zwei Runden Vorsprung hat, und
dementsprechend hat er auch
seine Fahrweise eingerichtet.
Kann man dann nachher hingehen
und sagen: Atsch, angeschmiert,
der andere hat gewonnen?! Wenn
Tadiello gewuBt hatte, daB er nur
knapp eine Runde zuruckliegt,
hatte er mit Sicherheit noch zule-
gen konnen, zumal die Fehler
schon zur Halfte des Rennens
passierten.

Wie dem auch sei, unbefriedigend
ist die Sache allemal, aber leider
auch nicht mehr zu andern. HDN

Tamiya Hilux als Bergsteiger

Nachdem Rudolf Frieber 1982 mit
dem Tamiya Hilux 4 WD den GroB-
glockner,,befahren' hatte unddort
erst in 2860 m Hohe wegen
Neuschnee umkehren muBte, ver-
suchte er es in diesem Jahr am
GroBvenediger. In Begleitung von
zwel Kameraleuten des ORF er-
reichte er diesmal mit dem 6,5 kg
schweren Hilux die respektable
Hohe von 3120 m, bevor im aufge-
weichten Schnee die Fahrt zu
Ende war.

Neue Rennstrecke

Der Minicar-Club-Koln e. V. mit z.
/t. 40 Mitgliedern, davon 8 Ju-
gendl., besteht seit 1973 und hat
ca. /7 Jahre lang nach einem
Grundstuck fur eine permanente
Bahn gesucht.

Ende 1982 bekam der MCK dann
von der Fa. Schwarzhaupt (Robbe)
ein Gelande zur Verfugung gestellt,
und am 7. 9. 1983 erhielt der Club
die Baugenehmigung.

Das Grundstuck liegt direkt an der
Autobahn A 59 (Flughafenauto-

bahn), Ausfahr Porz-Grembergho-
ven, von dort noch 1000 m bis zum
Grundstuck (Fuggerstr.).
Bahnlange 328 m, bei einer Breite
von 4,0 m, zwei uberhohte Kurven
(Ein- und Ausfahrt zur Geraden),
Lange der Gerade 70 m.

Mit den Bauarbeiten wird voraus-
sichtlich Ende September begon-
nen. Der MCK sucht noch Mitglie-
der, um den Bau der Bahn sicher-
stellen zu konnen.

Informationen sind erhaltlich von
Norbert Christians, Herthastr. 61,
5000KoIn 51, Tel. 0221/36026 11.

Go0.00m

FAHRERLAGER

3500 Nurnberg - Tel. (0911) 311194 - Telex 623603 hobby

—
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Anschriften der Mitglieder des Prasidiums und Hauptausschusses

Jugendreferent Raimund Bauer
1. Prasident Hans Ludwig Walther Schillerstr. 19
Postfach 343 6840 Lampertheim 5
6490 Schllchtern 1 Tel.:06241/80348
Tel.:06661/3704 Off-Road Referent Hans Peter Raschke
2. Prasident Dieter Miiller Schildhornstr. 18
Theisstal 6 1000 Berlin 41
6272 Niedernhausen Tel.:030/7928900
Tel.:06127/2642 Gebietsvertreter Nord Helmut Kriiger
Schriftfihrer Hans-Josef Volk Bahrenfelder Str. 206
Falkenstr. 6 2000 Hamburg 50
4455 Wietmarschen 1 Tel.040/3901570
Tel.:05908/1559 Gebietsvertreter Mitte u. Uwe Schildbach
Schatzmeister Hartwig Aubry AusschuBvors. Verbrenner ~ Mombacher Str. 25
Postfach 3132 6500 Mainz
5840 Schwerte 3 Tel.:06131/382328
Tel.:02304/61580 Gebietsvertreter Nord West  Horst Weyer
Auslandsreferent Jurgen Wickert Moerserstr. 447
Tilsiter StraBe 9 4150 Krefeld
3003 Ronnenberg 1 Tel.:02151/67676 (bis 19.0G Uhr)
Tel.:05109/7293 Tel.:02151/51548 (ab 19.00 Uhr)
Elektroreferentu. AusschuBBvors. Heiner Martin Gebietsvertreter Siid Werner Blch
Elektro Romerstr. 93 Ludwigstr. 1b
7900 Ulm/Donau 8700 Wirzburg
Tel.:0731/33247 Tel.:0931/94181 — 52859
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GESUCHT
Das RC-Car-Foto des Jahres 1983

Teilnahmebedingungen:
Sie konnen gerahmte Dias, Schwarzweif3- und Farb-Bilder jeglichen Formats
einsenden. Die Dias und Bilder mussen mit Name und Adresse des Teilnehmers
versehen sein. Teilnahmeberechtigt sind nur Fotoamateure. Gegen die Ent-
scheidung der Jury, die das RC-Car-Foto des Jahres ermittelt, ist der Rechtsweg
ausgeschlossen. Eine Haftung fur verlorengegangene Einsendungen wird nicht

ubernommen.

EinsendeschluB: 31. Dezember 1983

1. Preis: Sanwa Fernsteuerung kompl., einschl. 2 Servos
und weitere Sachpreise

...;:.:T -

Sportliche Kleidung
fur sportliche Fotos.

Erst einmal
die Kamera
grpr]dlich
reinigen.

il % Und nehmen Sie
) fJ l<, einen schnellen
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Rennsport

Swiss R/C Car
Clubs Association

SRCCA-Geschdftsstelle

Zimmermannstr. 37

5200 Brugg
Tel. 056'4] 95 80

(Anm. d. Redaktion)

In der Schweizer Club-Zeitschrift
,,racing news' entdeckten wir die
folgenden Rennberichte, die wir
lhnen auf keinen Fall vorenthalten
mochten.

Rennbericht 4. Reg. Rennen der
Region 4
Organisator MCC Frauenfeld

Erstmals konnten die vom Wind
und Wetter hart gepriften Jungs
der vierten Region, den Regenkli-
ster gegen Sonnencreme austau-
schen.

Mit Computer, akustischem Signal
und dem scharfen Auge eines See-
adlers instruierte Rennleiter Chri-
stoph Zehnder bereits im Training
das neue EFRA-Startsystem. Einige
Fahrer sahen etwas gealtert aus, als
die Motoren im vorgeschriebenen
Startquadrat verstummten oder
Ubertinchten die Aufregung eines
Fruhstarts einfach mit lautem Ge-
fluche.

Ratenweise schickte Chr. Zehnder
die Qualifikationsgruppen in die
Funfminutenrennen. Schar Trau-
gott jun. fand sich auf dem gewun-
denen Feinbelag am besten zu-
recht und holte sich mit optimalem
Ladedruck die jetzt noch begehr-
tere Le-Mans-Pole-Position.

Um 15.00 Uhr war es dann soweit.
Der erste Le-Mans-Start der Re-
gion. In eiserner Miene verwies der
Rennleiter mit sinkender Fahnen-
geste die Mechaniker hinter die
Linie. Die drei Sekunden Standgas
lieBen die Mechaniker zu reglosen
Tanksaulen erstarren. Die ebenfalls
fur drei Sekunden lahmgelegten
Daumen der Fahrer wurden vom
hochseetuchtigen Signal zu tiichtig
gasgeben aufgefordert.

In erlebnisreicher Le-Mans-Manier
drehten 16 Hinterreifen durch und
der Turbowespenschwarm verlieB
die markierten Parkflachen und
nahm die lange 30-Minuten-Reise
In Angriff. Schar Traugott Libernahm
souveran die Fuhrung und be-
stimmte das Rennen. Auch Vater
Schér hatte sich scheinbar einen
recht guten Reifencocktail gemixt.
Piloten wie Liver, Grob, Kiihne und
Schudel machten sich auf Schar-
Verfolgungsjagd. Plotzliches Ge-
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rangel um Grob und Kihne, wobel
der Rennwagen von Albert Grob
den holzernen Randstein uber-
sprang. Regionalleader Wiggen-
hauser fuhrte ein Rennen gegen
sich selbst und punktete an beiden
Renntagen verdient. Zwolfte Minu-
te erneut Panikstimmung an den
Boxen: Schudel, der Schaffhauser,
kommt andauernd rein, auch Grob
muB einen Motorabsteller hin-
nehmen. Dann kam die spektaku-
lare zwanzigste Minute. Leader
Schar kommt plotzlich mit einem
Rad zuwenig an den Boxen vorbei,
was im Scharen-Clan inklusive
Rosmarie GroBalarm ausloste. Wie
bei Williams aufgetankt wird, so
wechselt man bei Schars Rader. In
15 Sekunden donnerte Traugi wie-
der aus der Uberflllten Boxen-
straBe, um das Rennen mit vier
Radernzugewinnen.DerManndes
Tages war auch Jucker Andreas,
der schnelle Junge aus der Munot-
stadt. Er fuhr mit seiner langst be-
kannten, sauberen und vor allem
fairen Fahrweise vom C-Final bis
zum zweiten SchluBrang.

Die Hitzeschlacht vom Sonntag
war nicht weniger spannend. Wah-
rend B. Wiggenhauser seine Lea-
derposition verteidigte, jagte Schar
Traugott nach weiteren wichtigen
SM-Bausteinen. Vom St. Galler
Team konnten sich nur M. Kiihne
und das Alboretotalent Roger Lithi
Ins Finale durchsetzen, Aber auch
die Frauenfelder waren dabei:
Ponte-Rosa-Ranger Albert Grob ist
geradezu auf Erfolgsfahrt. Eben-
falls im Finale die Shelbybrothers
Mario und Joe Traber. Auch Alex
Hassig, der Regionalcommander,
ordnete sich zu seinem ersten Le-
Mans-Start unter die Finalisten und
fuhr mit seinem kermitgriinen
Rennwagen ein hartes Rennen.

Das neue Startsystem ist bestimmt
eine Bereicherung der Regional-
rennen. MCCF/Noe N. Traber

Austragungsort: FRAUENFELD
Klasse: FORMEL

Name

1
juy)

-
(@)

Schaér, Traugott
Jucker, Andreas
Schar, Traugott

Liver, Walter

Grob, Albert

Kihne, Markus
Schnudel, Walter
Wiggenhauser, Bruno
Schoch, WERNER

OCONOAEWND

Austragungsort: FRAUENFELD
Klasse: SPORT

Rang Name

Schar, Traugott
Traber, Joe
Hassig, Alex
Grob, Albert
Kihne, Markus
Luthi, Roger
Traber, Mario
Wiggenhauser, Bruno
Jucker, Andreas
Stucki, Erich
Morf, Rene
Schoch, Werner

NMN~OCOONoOOTA~WN

P

Rennbericht
4. Regd. Rennen der Region 2

Das am 4./5. Juni 1983 ausgetra-
gene 4. Regionalrennen der Kat.
Formel/Sport ist unter sehr gutem
Wetter gestartet worden. DieFahrer
hielten sich trotz heiBem Wetter an
die Regeln und zeigten.Freude am
Model-Rennsport.

N. Leuenberger

(Rennleiter MCRTB)

Schweiz: 5. Laufder SM 1983 in
Rothrist

Endstand Formel

Platz Name Rd. Sec.
1. Thierry Zanada 90 10,00
2. Jakob Buhler 83 13,22
3. Gr. Pajalunga 82 10,56
4,  Heinz Wipfli 80 22,10
5. Andi Leibundgut 77 21,00
6. Hanspeter Muller76 —
7.  Romano Garbani74 22,75
8. Ruedi Hassig - =
Endstand Sport

Platz Name Rd. Sec.
1. Jakob Buhler 118 12,0
2.  Heinz Wipfli 114 4,5
3. Beat Schneider 114 12,4
4. Mark Meister 112 12.8
5, Wermner Friedli 111 7,7
6. Ruedi Hassig 110 4,3
/. Romano Garbani109 39,0
8. Andi Leidundgut 108 1,4
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/r_ Modellbaustudio

< (& FHE K

PB-ALPHA Tuningteile

Kohlefaser-Chassisplatte DM 70,—; Kugellager Vorder-
achse DM 9,70; Kugellager Klemmkupplung DM 9,70;
Spezial-StoBdampfervorn, PaarDM180,—; NATIONAL
High Ampere NC-Akkus mit Lotfahnen, Stck. DM 6,50;
ab 10 Stck. DM 6,30

Alle Angebote auch per Nachnahme, Gebuhr DM 5,—.
Solange Vorrat reicht!

Modellbaustudio Lehnert & Schwarz GmbH
Gartnerstra3e 109, 2000 Hamburg 20
Telefon 040/402325

PREISKNULLER - PREISKNULLER
SANYO-Sinterzellen NATIONAL-High Ampere

SANYO-gelb Ger Pack DM 38,— Bl B 6er Pack DM 29,90
R Ger Pack DM 36,30 ab50 ..... Einzelzelle DM 4,75
ab10 ...... Ger Pack DM 34,50 O s Einzelzelle DM 4,45
SANYO -rot 6er Pack DM 59,90

ab 5 ...... 6er Pack DM 57,90 Wir filhren:

ab- 10 . Ger Pack DM 55,— Asso - Serpent = Gemini - PB -
Einzelzelle . . ........DM 7,90 Phantom - Yankee - Tamiya —
abb0Zellen.........DM 730 Multiplex — Simprop - Mirage

Mk Modelloay

Friedrich-Ebert-StraBe 60
4300 ESSEN 1
Ruf: 0201/2254 37

RC RENNSPORT
Alte Hunxer Str. 77
4223 Voerde 2

= 0281/43901

AN
A0 JROSSMANN

Wir vertreten die Firmen:
RC Reifen Express, Serpent, World Hobby

Wir bieten Ihnen ein komplettes Ersatzteillager
und 24-Stunden-Schnellservice.

Fordern Sie unseren Prospekt an:

0281/4 3901

OV ERMAONN

GneisenaustraBe 102 - 4100 Duisburg 1
(Neudorf) - Telefon (0203) 338090
Auch Versand

Dienstags ab 13.00 Uhr geschlossen

Wir fuhren u. a.:

ROBBE: Komplettes Programm.
SERPENT: Quattro MK IV '82 und '83.
CIPOLLA: u.a. Master 3,5 Car All. X2.

TAMIYA: Sand Rover, Holiday Buggy, Sand Scor-
cher, Rough Rider, Ford F150, Toyota 4 x 4 Hilux, Bla-
zing Blazer 4 WD.
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Frankfurt
I 2. -200 l I ®

Messegelande
tagl. 10-18 Uhr

Auf der LWF, der groBen und einzigen Verbraucherausstel-
lung in Frankfurt, kommen in diesem Jahr auch die

Modellbau-Freunde

voll auf ihre Kosten.

Eine groBe Sonderschau zeigt attraktive Schiffs-, Flug-,
Auto- und Eisenbahnmodelle.

OFF-ROAD-FREUNDSCHAFTSRENNE

AnléBlich der Ausstellung ,,Leben—Wohnen—Freizeit’
in Frankfurt auf dem Messegelande.

Veranstalter:
MAGE Mainzer Ausstellungsgesellschaft

Rennleitung:
MCG, Freiderichsdorf in Verbindung mit Modellbau Roux,
Friedrichsdorf

12. und 13. November 1983

Elektro-Buggys
M1:10 mit 7,2V/1,2 Ah

Verbrenner-Buggys (1-Achs)
/7 M 1:8 mit 3,5-cem-Motoren

19. und 20. November 1983

Verbrenner-Buggys (Allrad)
M 1:8 mit 3,5-ccm-Motoren

Gefahren wird nach dem DMC-Reglement

Ausschreibungsunterlagen anfordern bei
Peter Moll, Karl-Liebknecht-Str. 24
) 6367 Karben 1

ﬂq 0\\3
S
\ rdachte
‘Fanveriooe

*:,l\/‘

‘
' Gleichzeitig
Ausstellung

TOURISTICA

29



Sonderzubehor/Neuheiten

ﬁ

Modell Import Deutschland

Neue Kuppl. Glocke fur 2 Gang

Getr. 15/17 Preis 29,90 DM.
Neue Federn fur Dreiachsl. @ 1,75
Preis 7,30 DM

Modell Import Deutschland

Neuer Tank mit Klappdeckel
Preis 33,50 DM

H. Behringer/Niirnberg

iﬂ\cnms Electronic Speed Control-
er

Dieser elektronische Fahrregler
(belastbar bis 6 V 6 Ah) ermoglicht
stufenloses Fahren und ersetzt
gleichzeitig ein Servo. Er 1aBt sich
in fast alle TAMIYA-R/C-Modelle
einbauen undist fur6,0Vund 7,2V
1200 mAh Akkus geeignet. Zum
AnschluB an den jeweiligen Emp-
fanger wird nur ein Adapterkabel
benotigt.

30

CS electronic, Miinchen

Der elektronische Fahrtenregler
CAR-SPEED-PROFI  wurde aus-
schlieBlich fur die Anwendung in
Automodellen im MaBstab 1:12 mit
6 NiCad-Zellen entwickelt und fur
eine Mindestfahrzeit von 8 Minu-
ten ausgelegt.

Der Regler steuert den Antriebs-
motor eines Modellautos stufenlos
vorwarts und bremst das Fahrzeug
differenziert ab. Durch einen festen
Ruckwartsgang ist das Loskom-
menvon einemHindernis aus eige-
ner Kraft moglich.

DerRegler liefert aus dem Antriebs-
akku die stabilisierte Energie flr
Empfanger und Lenkservo. Man
spart den Empfangerakku, ein
Servo und den Widerstandsregler

ein.

Technische Daten: 6-7,2V
Anfahrstrom: bisca. 30 A
Dauerstrom: 15A
Empfangerversorgung: 5V
Male: 50x 60 X 14 mm
Gewicht: 52 g

Unverb. Preisempfehlungen:
DM 149,—; flir Anlagen mit neg. Im-
puls DM 1569,-.

CS electronic, Miinchen

CAR-SPEED-Super ist ein elektro-
nischer Fahrtenregler, der fur den
Einsatz in Automodellen unter Ver-
wendung von 6 NC-Zellen entwik-
kelt wurde. Auch der Einsatz im E-
Motorrad ist empfehlenswert.

Der Regler bendtigt einen positiven
Impuls und ist deshalb flir die mei-
sten Fernsteueranlagen ausgelegt
(fur Anlagen mit negativen Impuls
mit Inverter gegen Aufpreis).

Mit Car-Speed-Super ist es mog-
lich, vorwarts und ruckwarts zu fah-
ren und dynamisch zu bremsen.
AuBerdem kann durch Umklem-
men einer Leitung unterschied-
liches Regelverhalten erreicht wer-
den zur optimalen Anpassung an
Rennmodelle 1:12, Jeeps, Buggys,
Kettenfahrzeuge, Motorrader und
ahnliches.

Technische Daten: 6-7,2V
Anfahrstrom: bisca. 30 A
Dauerstrom: 12 A
Empfangerversorgung: 5V
MaBe: 37 x28 x72 mm
Gewicht: 90 g

Unverb. Preisempfehlungen:
DM 129; fur Anlagen mit neg. Im-
puls DM 139,-.

World Hobby / Herne

Neues Reifenprogramm aus dem
Hause World Hobby

43001 universal Hinterreifen fur
gefederte und ungefederte
Fahrzeuge, mittl. Harte

43002 universal Hinterreifen fur
alle Fahrzeuge, mittel et-
was harter

43003 universal Hinterreifen mit
bester Haftung, weich

43005 universal Regenreifen mit
Rillen Material wie 43002,
sehr griffig

43010 Vorderreifen,
starker Haftung

weich mit

43011 Vorderreifen, mittel sehr
griffig
43012 Vorderreifen, mittel/hart,

fdersehr begehrte Superrei-

en

43144 Vorderreifen, mittel/hart,
dersehrbegehrte Superrei-
fen

43144 Vorderreifen fur Buggy 1:8
mit Rillen

43145 Hinterreifen fur Buggy 1:8
mit Noppen

Hobbythek / Krefeld

Halbwellen mit SchnellverschluB
fur Columbia,
Paar DM 49,90

Hobbythek / Krefeld

Vorderachsstifte mit Mitnahmestift
fur Columbia,
Paar DM 19,90
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Sonderzubehoér/Neuheiten

World Hobby / Herne

Neuer K & B 21: mit neuem Ge-
hause; neuem Kuhlkopf; Uberar-
beitete Kurbelwelle, Garnitur und
Pleuel; die Gehausedichtung ist
aus Alu.

World Hobby / Herne

Neue Ladegerate ,,Elektrohno"
G. D. A. 200

Eingang: 220 Volt

Ladestrom: 40— 80 mA je Ausgang
Empfangerakku: 4,8 V
Senderakku: 4,8 bis 14,4 V schalt-
bar

Preis: DM 139,—

G. D. A. 300 digitale Anzeige mit
Wandler

Eingang: 220 Volt und 12 Volt
(Autobatterie)
Ausgangsspannung: 0O — 17 Volt
stufenlos regelbar
Ausgangsstrom: 0 — 4 Amp.

Preis: DM 789,—

G. D. A. 500 digitale Anzeige
Eingang: 12 Volt Autobatterie oder
Netzteil 12 V/8 Amp.

Ladestrom: Einstellbar in 3 Stufen:
A=ca.2A,B=ca. 3A, C=ca.6A
Automatische Abschaltung bei
randvollen Akkus

Preis: DM 345,—

World Hobby / Herne

Neue Reifen von Asso, 1:8 High
Traction Medium Rubber, 1:12 T-
Rubber Soft und Medium

World Hobby / Herne

Neue StoBdampferhalterung fur
Asso 500 aus Kohlefaser (hinten)

World Hobby / Herne

Neue Karosserien: Baja Kafer 1:10
MRP,

Alfa Romeo Formel 1:8 Asso, Ford
C 100 1:8 MRP.
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Modell Import Hamburg

TRINITY Silicon Motor — tape
Spezial Klebeband von Trinity, um
den Motorkopf zusatzlich zu den
obligatorischen Schrauben in der
gewunschten Position zu fixieren.
Besonderheit: das Tapeist hitzebe-
standig. VK Rolle DM 11,75

Modell Import Hamburg

TRINITY ,,No Limit* Special

Einneuer, aufYokomo-Basis modi-
fizierter Expert Motor von TRINITY.
Dem sich schon auf der EM in
Mailand abzeichnenden Trend zu
einer kleineren Auflageflache der
Kohlenbursten wurde durch die
Verwendung von Slot-Racing Koh-
len und KohlefuhrungenRechnung
getragen, die auf dem fur diese
/wecke vollkommen umgestalte-
ten Yokomo-Motorkopf sitzen. Der
Effekt: Es konnen ,,heiBere’ Wick-
lungen gefahren werden, wodurch

der Motor mehr Drehmoment und
Endgeschwindigkeit  bekommt,

und trotzdem die 8 Minuten durch-
halt. Das Gehause ist mit 4 groBen
Kuhloffnungen ausgespart, Ma-
gnete sind aufgeladen, Anker wie
beim Trinity no limit. VK DM 195,—

Modell Import Hamburg

TRINITY Zahnrad-Adaptor fur TA-
MIYA Fahrzeuge

Mit diesem neuen Nylon Adaptor
konnen ab sofort auch die hoch-
prazisen Trinity Zahnrader fur samt-
iche Tamiya 1:10 E-cars einge-
setzt werden, wodurch viele, zu-
satzliche Untersetzungsvarianten
ermoglicht werden. Eine entspr.
Tabelle liegt jedem Adaptor bei. VK
DM 4,—

Modell-import Hamburg

LCD-Automatic-Lader mit LCD-
Digitalanzeige

Ein komplettes Ladegerat mitabso-
luter Spitzentechnik. Anzeigebe-
reicch 5-16 Volt, Sensitivitat 0,01
Volt, keine Batterie erforderlich,
kann auch separat als Voltmeter
eingesetzt werden. Funktioniert
nach der VoltmeBmethode; Spit-
zenvoltzahl wird exact ausgemes-
sen, welche einziger Indikator flr
den Ladezustand der Batterien ist.
Bei Erreichen der Spitzenvoltzahl
schaltet das Gerat sofort von
Schnelladung auf Dauerladung
um. Der Ladevorgang kann -
braucht aber nicht — standig an
Hand der LCD-Anzeige Uberwacht
werden. Das Gerat ist vollkommen
Jdiotensicher*, da vollautomatisch.
Die einzige Methode, ohne Nerven-
kitzel die Akku's wirklich randvoll zu
laden. Im Wettbewerb unentbehr-
lich.

Verkaufspreis 270,— DM.

Automatic Lader

Technik wie beim LCD-Automatik-
Lader, aberohne LCD-Digitalanzei-
ge der Voltzahl.

Verkaufspreis (empfohlen)

148,— DM.
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Sonderzubehér/Neuheiten

Modell Import Hamburg

TRINITY Nylon Differential Adaptor
Neue, verbesserte Nylon Differen-
tial-Teile fur Asso, Delta, Parmaund
Bolink cars, spart ca. 8 Gramm

gegenuber den herkommlichen
Alu-Teilen. VK DM 23,50

Modell Import Hamburg

Shoe-Goo

GroBe Tube einer Spezial-Lexan
Masse, um die Karossen an den
empfindlichen Stellen entschei-
dend zu verstarken. Werden die
Karossen mit dieser Masse ent-
sprechend vorbehandelt, sind sie

praktisch unzerstorbar. VK Tube
DM 16.50

RC-Schmidt/Bad Reichenhall

Asso NCR5C bzelliger-Empfanger-
Akku 6 Volt 425 mAh

4=

RC-Schmidt/Bad Reichenhall

Neue Karosse im MaBstab 1:8
Penske PC — 10 Indy Formel

Tackisec

Tackisec wird in einer Spraydose
von 280 gr. Inhalt geliefert. Tacki-
sec ist vom Schweiz. Amt fur Ge-
sundheitswesen zugelassen. Wir-
kungsweise: Tackisec bringt sicher
keine wesentlichen Vorteile auf
permanenten und sehr gut haften-
den Pisten, jedoch verleiht es dem
Pneu eine bessere Haftung bei
kaltem Wetter oder auf staubigen
Pisten. Tackisec tragt nicht auf und
es gibt daher auch keinen sichtba-
ren Film. Darum ist es auch be-
stens geeignet fur die Elektrowa-
gensaison. Tackisecreaktiviert den
Reifengummi. Dieser wird dadurch
Klebriger. Ein Antistatikum im
Tackisec bewirkt, daB kein Staub
am Reifen haften bleibt.

L /L‘ﬁb

RC-Schmidt/Bad Reichenhall

Neu von Asso, Ausgleichsjustierer
fur Asso 12i E-Carim MaBstab 1:12

RC-Schmidt/Bad Reichenhall

Lexan Karosse 1:12 Jaguar Group
C. Lexan Karosse 1:12 Wagner Jr
Group C. vom Parma.

Private Kleinanzeigen

Verkaufe Tamiya Blazing Blazer, 1
Std. gelaufen, Bestzustand, DM
300,—, Tel. 0 23 25/79 36 47 nach
20.00 Uhr,

Zu verkaufen: FuturaVCS, Original-
Chassis, noch nicht gelaufen, reich-
halt. Zubehor, Alu-Vorderachse, 3
Diff./Epoxi-Chassis, 20 Satz H.-Rei-
fen, 10 Satz V.-Reifen, diverses Zu-
behor, VB DM 600,-. Tel. (023 25)
793647, nach 20.00 Uhr.

1 Futura VCS-L mit Reso-Rohr, DM
300,—-.

Tel. 02325/793647, nach 20.00
Uhr.
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Verkautfe IMP Ferrari und Porsche
1:8, mit V-Motoren, Felgen, Reifen,
Startbox und div. ET, DM 600,—.
Tausche auch gegen e. Buggy od.
Jeep. ldeal fur Flachbahnbeginner.
F. Bindorfer, Minihofstr. 29, 8390
Passau 26, Tel. 0 85 46/7 18 von
12.00 bis 15.00 Uhr. Zugreifen
ohne zogern.

Verkaufe PB Alpha 83, noch nicht
gelaufen, Picco 82 mit PB-Verga-

ser, neu, viele Ersatzteile und
Reifen, Preis Verhandlungssache,

Frank Gruner, Ernst-Tengelmann-.

Ring 34, 4300 Essen 15, Tel. 02
01/46 35 00.

Verkaufe 2 neuwertige Robbe
Futura VCS, /2 Jahr alt, mit Enya
bzw. Picco 83, mit Krummer u.
Reso-Rohr, Epoxi-Chassis u. -Pen-
delplatte, viele Ersatzteile und
Rader, Michael Schmidt, Enne-
perstr. 170, 5800 Hagen 7, Tel.
02331/404418.

Top-Angebot! 2 Original Werks-SG
Columbia MK llvon V. Orazi, wenig
gelaufen, mit werksgetunten
Picco-Motor, VB je DM 750,—,
Maurizio Casal, Via T. L. Burattini
46, 32100 Belluno (ltalien), Tel.
0039-437-313138.
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Magazin

Tamiya Turbo Sand Rover Spezial

Da am 23. 4. 83 das Essener Off-
Road-Rennenvorder Tur stand und
ich von vielen Bekannten gesagt
bekam, daB Off-Road die ,offene
Hose" sei, muBte also ein Buggy
her. Ein Blick in die Geldborse
schien das Rennen in weite Ferne
Zu rucken. Doch Herr Novack be-
sorgte mir kurzerhand einen Sand
Rover, Mit den Worten ,mach was
draus" stand das Gerat auf dem
Basteltisch.

Die Fernsteuerung baute ich wie im
Bauplan beschrieben ein. Jedoch
verwendete ich bei dem Lenkservo
einen Gemini Servo-Saver und
schraubte das Servo an, um ein
eventuellesVerrutschen zu vermeil-
den. Als Fahrtenregler verwendete
ich einen elektronischen der Fa.
Zemotec.

Uberarbeitungswurdig war weiter-
hin die hintere Federung. Wie auf
dem Foto zu erkennen, wurde ein T-
Stlick angefertigt und mit dem Ge-
triebekasten verschraubt. Die StoB-
dampfer werden an den Hinter-
achsschwingen angeschraubt und
die Schrauben mit Epoxy-Patch ge-
sichert.

Um dem ,Gefahrt" auch noch et-
was Dampf zu verleihen, wurde ein-
fach das 3. Plastikzahnrad (auf die-
sem Zahnrad wirkt normalerweise
der 380-Motor) entfernt. Der Motor-
befestigungswinkel fur einen 540-
Motor wird senkrecht uber dem 2.
Zahnrad angeschraubt. Ein einge-
bauter GZ 480 brachte schon ganz
schon Schwung in die Kiste, Wel-
terhin wurde mit Fliegengitter ein
wirksamer Getriebeschutz ange-
bracht.

Als Akkus wurden 7,2V Tamiya
,Buckelakkus“ verwendet, die
exact unter die Buggy-Karosse
paliten.

Auch wurden samtliche Plastikla-
ger der Hinterachse (4 St.) und die
der Vorderachse (4 St.) durch Ku-
gellager ersetzt.

Ich belegte beim Buggy-Rennen
ohne Ausfall einen guten 4. Platz.
Man kann also auch mit nicht ganz
so teurem Material vorne mitfahren.
Der Tamiya Sand Roverist daflir ein
gutes Beispiel. Die flr die Umbau-
ten bendtigten Tuningteile wie z. B.
OldruckstoBdampfer und Kugella-
gersindvonderselben Firma erhalt-
lich. Dirk Dannowski
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3. u. 4. Sand Rover Spezial
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Rennspori

Jugendgruppenmeisterschaft
Nord/West
28.8.83 Troisdorf

Klasse Formel 28. 8. 1983 Troisdorf

Strahlendes Wetter, ein gut organi-
siertes Rennen, Pokale furPlatz 1 —
8, TRO ST-Preise im Wert von ca.
DM 2.000,— und eine Qualifikation
fur den internationalen Jugendver-
gleich (inoffizielle Europameister-
schaft Brugg/Schweiz), waren
eigentlich Reizmittel, die ausge-
sprochen selten auf einem Rennen
geboten werden.

Um so argerlicher fur den austra-
genden Verein und die Jugend-
warte, die sich offensichtlich
machtig ins Zeug gelegt hatten,
um den Jugendlichen ein phanta-
stisches Rennenauszurichten, daB
von ca. 80 Jugendlichen der
61.N/W nur 34 genannt hatten. Da
das 0. a. Rennenin der Schweiz vor
der deutschen Jugendmeister-
schaft stattfindet, muBte die Aus-
wahl unter den besten Fahrern der
vier Gruppenmeisterschaften ge-
troffen werden. Ohne diese Rege-
lung waren vermutlich noch weni-
ger Fahrer gestartet. Man fragt sich
wirklich, warum man sich speziell
furdie Jugendlichen einsetzt, wenn
sie selber so wenig Interesse zei-
gen. Wenn bei der Deutschen
Jugend-Meisterschaft in Haltern
auch so wenig Fahrer am Start
sind, dann haben die Jugendlichen
selber die Folgen der Veranstalter
zu verantworten, denn ich bin fast
sicher, daB es nicht mehr lange
dauert, bis man fur die Jugend
keinen Finger mehr krumm macht,
denn wer will sich schon die ganze
Arbeit machen wenn 60 % der
Fahrer offensichtlich kein Interesse
daran hat?

Doch nun zum Rennen: Es war
genug Zeit, um ein ausgiebiges
Training durchzufuhren. So fuhr
man zwei Trainingslaufe von 5 und
10 Minuten. Die Vorlaufe dauerten
5 Minuten und es hagelte kurze
Strafzeiten. Und siehe da, blitz-
schnell stellte sich eine enorme
Disziplin ein (die ihresgleichen bei
den Erwachsenenlange zu suchen
hatte). Michael MIELKE fuhr gleich
im 1. Vorlauf einen solchen Vor-
sprung heraus, daB er zum 2. und
3. Vorlauf gar nicht mehr antreten
brauchte. Hinter ihm qualifizierten
sich Marco THOMA, Ronald WE-
BER und Christina AUBRY direkt fur
den Endlauf.

Nach dem 2. Vorlauf wurden die
Autos nebeneinander gestellt und
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von den Zuschauern wurden die
schnngten Karosserien bewertet.
Die Pramierung folgte in der Mit-
tagspause. Fur den ersten Platz
hatte der DMC e. V. einen schonen
Pokal gestiftet und siehe da, das
schnellste Auto war auch das
schonste. Michael MIELKE hat ja
bekanntlich immer sehr muhevoll
lackierte Karosserien. Christina
AUBRY wurde fur die zweitschon-
ste Karosserie mit einem Sach-
preis belohnt.

In den Zwischenlaufen wurden 15
Minuten gefahren. Hier qualifizier-
ten sich Andreas GRUMME und M.
GROSSMANN im 1. Zwischenlauf
und Christian WURST und Stefan
HABBECKE im 2. Zwischenlauf fur
das Finale, Eine ganz erstaunliche
Leistung von Stefan HABBECKE
dessen Fahrzeug durch einen
Unfall nach etwa 11 Minuten an der
Hinterackse sehr stark beschadigt
war. Noch vier Minuten zu fahren,
Christian WURST ubernahm die
Spitze und Kal SCHMIDL auf dem
dritten Platz heizte was das Fahr-
zeug hergab, um durch den Ausfall
in den Enlauf zu kommen. Als die
Zielsirene erklang, war er bis auf
eine halbe Runde an Stefan HAB-
BECKE herangekommen.

Also wartete man mit dem Endlauf
bis das Auto von Stefan HAB-
BECKE wieder fit war. Als der Start
freigegeben wurde, setzten sich
MIELKE und THOMA gleich an die
Spitze. Anfangs konnte Marco
THOMA sehr gut mithalten, jedoch
nach 5 Minuten merkte man die
Routine des Serpent-Werkfahrers.
MIELKE vergroBerte seinen Vor-
sprung bei jeder Runde, dabei
hatte man den Eindruck, als spiele
er nur mit seinen Gegnern. Ohne
jemanden zu behindern, drehte er
Runde um Runde. Er uberlieB
sogar den anderen Fahrern
manchmal die Ideallinie und Uber-
holte nur ohne jedes Risiko. Marco
THOMA auf dem 2. und Ronald
Weber auf dem dritten Platz zeigen
ebenfalls durch ihren konstanten
Fahrstil, daB sie zur Spitze geho-
ren. Ab der 15. Minute blieb der
Abstand von 4 Runden nahezu
unverandert.

Endstand:

1. Michael Mielke, 162 Rd. 2.15
Sek.

2. Marco Thoma, 143 Rd.

3. Ronald Weber, 139Rd. 4.38 Sek.
4. Andreas Grumme, 130 Rd. 7.7
Sek.

5. Michael Grossmann, 124 Rd.

6. Stefan Habbecke, 88 Rd. 10.76
Sek.

/. Christina Aubry, 86 Rd.

8. Christian Wurst, 82 Rd.

Als es dann zur Siegerehrung kam,
war die Freude groB. Die ersten
acht Fahrer bekamen Pokale, alle
anderen Trostpreise. Die wertvoll-
sten Preise wurden an die groBten
Pechvogel vergeben (Dritte der
Zwischenlaufe). Es waren so viele
Preise eingegangen, daB es un-
moglich war, die einzelnen Firmen
bei der Siegerehrung aufzuzahlen,
ich bedanke mich hiernochmalsin
aller Form bei den Firmen. Der
groBte Preis (Manta 4 von Krick)
wurde unter allen Teilnehmern
verlost.

Noch ein Trick fur andere Veran-
stalter: Unter den Zuschauern
wurde eine Quarzarmbanduhr ver-
lost, so daB diese alle bis nach der
Siegerehrung am Platz bliebenund
eifrig den ImbiB in Anspruch nah-
men

Nachstehende Firmen hatten
Preise gestiftet: Krick, Robbe,
Multiplex, Simprop, Memo-Meyer,
Walther Decals, Simon-Modell-
technik, Spielwaren-Moll(Munster-
eifel), Schwab (Bonn), Puppenko-
nig (Bonn).

Gunter Hunten

Jugendgruppenmeisterschaft
Nord

2./3.7.83 Lohne

Nach einigen Jahren Pause konnte
in diesem Jahr wieder die JM der
Gruppe Nord stattfinden. Um den
Jugendlichen eine interessante
Rennstrecke bieten zu konnen,
gingen meine Anfragen an den
RCC Lohne und BMC Bielefeld, ob
einer von diesen Vereinen das
Rennen durchfuhren wollte.

Alsbald kam vom RCC Lohne die
Zusage, daB sie das Rennendurch-
fuhren wollten und so konnte die-
ses am 2./3. 7. 83 gestartet wer-
den. Die Resonanz bei den Ju-
gendlichenwar sehrgut undweres
in seinen Urlaubsplan einbeziehen
konnte, kam zum Rennen. Am
Samstag wurde dann ein kontrol-
liertes Training durchgefuhrt, wel-
ches auch sehr gut genutzt wurde,
da viele Fahrer noch nie auf einer
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Rennsport

permanenten Rennstrecke gefah-
ren sind. Von dieser Seite wurde
mir dann nach Beendigung des
Trainings versichert, daB das Fah-
ren auf dieser Strecke sehr viel
Spal} bereitet habe und auch der
Materialverschleil nicht so hoch
sel wie auf sogenannten Bretter-
bahnen. Am Samstagabend fan-
den sich noch viele Fahrer zu
einem gemutlichen Beisammen-
sein im Lohner Clubhaus ein, wo
einige Tips und Erfahrungen des
Trainings ausgetauschtwurden. So
klang der Trainingssamstag lang-
sam aus.

Am Sonntag wurde dann um 9.30
Uhr das Rennen gestartet. Schon
die ersten Vorlaufte zeigten den
hohen Leistungsstand der Jugend-

lichen, und Frank Weyer, vom MAC
Bremen, fuhr gleich in seinem
ersten Vorlauf einen neuen Bahn-
rekord mit 17 Runden 2,8 sec.

In den anschlieBend gestarteten
Zwischenlaufen qualifizierten sich
die ersten 8 Fahrer fur den Endlauf
A und die zweiten 8 Fahrer fur den
Endlauf B, welche nach der Mit-

tagspause gestartet wurden.

Im Endlauf B waren dann viele
Ausfalle zu beklagen, so daB es
hiel3, wer ins Ziel kommt, hat den
Endlauf gewonnen. So gewann
den Endlauf B der Bielefelder Fah-
rer Frank Hofmann mit 48 Runden.
Beim Endlauf A, welcher anschlie-
Bend gestartet wurde, ging es
gleich anders zur Sache, sodaB die
zahlreichen Zuschauer ein sehr
gutes Rennen zu sehen bekamen.
Nach 20 Minuten trennten die
ersten 3 jeweils eine Runde. Um
15.30Uhr stand der Jugendmeister
der Gruppe Nord mit Michael Abbe
vom MAC Hamburg fest, 2. wurde
Thomas Kunke vom AMSC Olden-
burg und 3. Uwe Hellweg vom
AMC Sprenge.

Bei der anschlieBenden Siegereh-
rung wurde unterden Fahrernnoch
eine Verlosung von Modellbauarti-
keln vorgenommen, welche von
verschiedenen Fachgeschaften
zur Verfugung gestellt wurden und
so jeder Fahrer fur seinen Aufwand
ein wenig entschadigt werden
konnte.

Alles in allem kann man sagen, daB

diese Gruppenjugendmeister-
schaft ein Erfolg war.

Reiner Lux
Endstand

1. Abbe, Michael
MAC Hamburg 58Rd. 2.5 sec.
2. Kunke, Thomas

AMSC Oldenburg 58 Rd. 7.1 sec.
3. Hellweg, Uwe

AMC Spenge 56 Rd. 16.0 sec
4. Gohlich, Helmut

AMC Rheine 48 Rd. 6.5 sec
5. Butow, Michael

RT Osnabruck 45 Rd. 15.8 sec
6. Wevyer, Frank

MAC Bremen 40 Rd. 6.4 sec

/. Dickehut Andres

40 Rd. 18,0 sec
8. Kaschner, Heiko
RMC Wolfsburg 34 Rd.

o7

Verkaufspreis DM

komplett montiert incl. Differential,

Karosserie, Fahrtregler, Uberrollantenne,

OldruckstoBdampfer. Kugellager
Gewicht komplett: 880 g.
Preisliste anfordern.
Handleranfragen erwinscht!
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Rennsport

Deutsche Meisterschaft 1:8 Off Road 1983

17./18.9. Eschbach

Ausrichter der diesjahrigen Off-
Road DM war der MSC Eschbach,
einer der altesten Buggy-Clubs im
DMC. Eschbach verfugt bereits
seit langerer Zeit uber eine perma-
nente Off-Road Piste, die aufgrund
des flussigen Streckenverlaufs zu
den schnellsten Bahnen dieser Art
zahlt,

Das enorme Durchschnittstempo
auf dem relativ kleinen Kurs war
sicherlich fur viele ungewohnt und
nicht jedermanns Sache. Spekta-
kulare Chrashs waren daher leider
an der Tagesordnung. Allein die
Masse des in den Vorlaufen zu
Schrott gefahrenen Materials
stimmte manchen nachdenklich,
angesichts der Tatsache, daB es
sich schlieBlich um eine DM und
nicht um irgendein Provinzrennen
handelte. Ein wenig mehr fahreri-
sche Cleverness und Rucksicht-
nahme ware hier fur manche Teil-
nehmer sicherlich angebracht ge-
wesen. Auch den anwesenden
Mitgliedern des DMC-Vorstandes
vermochten die wahrend der Vor-
laufe gebotenen , Fahrklnste"
vieler Teilnehmer nur ein mitleidi-
ges Lacheln zu entlocken, da man
vom glattbahnsektor besseres
gewohnt war. Soweit zum auBeren
Eindruck.

Bel den Fahrzeugen war die ge-
samte Prominenz komplett vertre-
ten. Presto’s, Yankee's Micro Ra-
cing, sowie die schon zum Stim-
mungsbild gehorende Land-Jamp
Armada gaben sich ein Stelldi-
chein. Wer allerdings ein Duell
Yankee/Presto erwartete lag in
diesem Fall leicht daneben. Die
hohen Favoriten der diesjahrigen
EM in Lausanne hatten hier gegen-
uber den zahlreich vertretenen
Land-Jumps einen vergleichs-
weise schweren Stand. Sicherlich
mag auch die Qualitat der einzel-
nen Fahrer hierfur verantwortlich
sein. Weder das Yankee, noch das
Presto Team hatte Fahrer, etwa
von der Klasse eines Helmut
Strumpen oder Horst Breite aufzu-
bieten, doch andert dies nichts an
der dominierenden Rolle, die der
Land Jump auf diesem Rennen
spielte. So fuhr beispielsweise
Horst Breite aus Essen eine kom-
plette Runde mehr als alle anderen
Teilnehmer in den Vorlaufen.

Mit Beginn der Viertelfinallaufe
anderte sich gottlob der allge-
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meine Fahrstil. Die Zeit der Heizer
war vorbei. Da sich niemand direkt
fur den Endlauf qualifizierte, muBte
also die gesamte Spitze durch die
Viertelfinale; bis auf das unerwar-
tete Ausscheiden von Bernd Zieg-
ler im Halbfinal B waren keine
besonderen Vorkommnisse zu
melden.

Norbert Brucks aus Berlin weigerte
sich nach Beendigung seines
Laufes steif und fest den Sender
abzugeben. Dies sorgte fur etwa
10 Min. Verspatung. Fahrer wie
Zuschauer waren gleichermaBen
sauer. Wie schon erwahnt, been-
dete ,,J.R." Bernd Ziegler sein
Halbfinal als funfter, was ihn flrden
B-Endlauf qualifizierte, den er dann
aber souveran vor Heinz Quadt
und Claus Conzelmann fur sich
entscheiden konnte.

Im A-Endlauf, dem eigentlichen
Finale also, standen sieben Land
Jumps einem Presto, gesteuert
von Harry Wolf vom RT Greben-
hain, gegenuber. Sicherlich wirde
er gegen die sieben Land Jumps
einen schweren Stand haben,
doch hatte er in den vorangegan-
genen Laufenbereits gute Leistun-
gen gezeigt und ware fur einen
Platz im oberen Drittel gut gewe-
sen. Nun, ich schrieb ,,ware gut
gewesen'’, denn wie auch Horst
Breite aus Essen, muBte Wolf die
negativen Folgen eines bis zum
Excess rucksichtslosen Fahrstils
am eigenen Leib verspuren.

Horst Breite, hoch gehandelter
Favorit aus den Vorlaufen, wurde
bereits in den ersten Minuten von
zwei Mitbewerbern derart syste-
matisch zusammengeschossen,
daB eine Weiterfahrt fur ihn un-
moglich wurde. Ahnlich erging es
dem Presto von Wolf, der sich nach
drei Crashs in der Anfangsphase
nur noch muhsam hoppelnd uUber
die Endlaufdistanz qualte. Es ist
unverstandlich, daB angesichts
derart unfairer Fahrweise einiger
Teilnehmer, hier keine Rennleiter-
entscheidung getroffen wurde!!
Die Erklarung ,,Dies sei bei Off-
Road-Rennen nicht zu vermeiden*
klingt hier mehr als armselig.

Doch sollen auch die positiven
Aspekte nicht unerwahnt bleiben.
Helmut Strumpen vom MFK Kiir-
ten, fuhr von der ersten Minute an
ein sauberes und uberlegtes Ren-

nen. Bereits nach funf Minuten
konnte er seine Fuhrung auf etwa
11/2 Runden Vorsprung stabilisie-
ren und baute sie kontinuierlich
weiter aus. Nichts, so gewann man
den Eindruck, wurde seine Sieges-
fahrt mehr stoppen konnen, und
ich glaube, alle Anwesenden sa-
hen im Helmut Strumpen den
neuen Deutschen Meister und
Nachfolger von Bernd Ziegler.

Etwa zwei Minuten vor Ende des
| aufes stellte sich jedoch Helmuts
Motor ab. Dies war dann die
Chance fur Manfred WeiB vom
MAC Saar, dem bisherigen Zwei-
ten. Der Funf-Runden-Vorsprung
von Strumpen war schnell dahin
und WeiB ubernahm die Spitze.
Obwohl es den Helfern gelang,
Strumpens Wagen wieder flott zu
machen, trennten ihn im Endeffekt
ca. 10 Sek. von Manfred WeiB3, der
sich so, wenn auch nur durch eine
gehorige Portion Gluck, seinen
Titel sicherte. Auf den Platzen drei
und vier folgten Alfons Westervom
MFK Kurten, sowie ,,Sigi" Hot-
schick aus Essen. ,,Vorlaufsmei-
ster' Horst Breite, ebenfalls aus
Essen, erreichte wegen des fruhen
Ausfalls leider nur den achten
Rang.

Betrachten wir die technische
Seite! Vom Land Jump gibt’s realtiv
wenig zu berichten. Mehr oder
weniger alle am Start befindlichen
Fahrzeuge waren stellenweise
uberarbeitet. Mancherorts sah
man die vorderen Diff-Trager-
schwingen aus Alu oder Polyamid
gefrast. Ein Wagen war sogar
vorne mit nadelgelagerten Schrag-
lenkern aus Nylon ausgerustet.
Vom Handling her macht der Land
Jump aufdiesem Rennendie beste
Figur. Einziges Problem waren und
sind die bruchgefahrdeten Magne-
siumfelgen. Die Zahl der wahrend
der Vorlaufe dahergeflogenen Fel-
gen ist schwer abzuschatzen. Hier
sollte Graupner sich etwas einfal-
len lassen!!

Einige Anderungen waren an den
werkseitig unterstutzten Presto 4 x
4 zu sehen. Im Ganzen entspra-
chen diese Autos denen der Italie-
ner, welche in Lausanne zum
Einsatz kamen, d. h. neue V.-Achs-
trager, neue Diff-Lagerbocke,
neue Zwischenwellenbocke (siehe
RC-Car Racing August 83). Auch
die lang ersehnten Uberrollkafige
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Rennsport

waren montiert. Laut Auskunft von
Robbe steht die Auslieferung
dieses Zubehorteils bevor.

Die Ubrigen auf dem Rennen ver-
tretenen Fahrzeuge wiesen keine
besonderen Details auf. Zum recht
bescheidenen Abschneiden der
Yankees ist zu sagen, daB hier
sicherlich der Fehler nicht im Auto
Zzu suchen ist, sondern vielmehr
beim einzelnen Fahrer.

Bei den Motoren spielten OS und
Picco die entscheidende Rolle. Die
bissigste Maschine war offensicht-
lich der Picco von Norbert Brucks

aus Berlin, vielleicht zu schnell fur
Norberts Land Jump? Zahlreich
sah mandie HB-Schiebervergaser,
die auf den unterschiedlichsten
Motoren montiert waren. Einzig die
Tatsache, daB ,,viel Nitro" einen
thermisch hoch belasteten Buggy-
Motor einen wesentlich | kihleren
Kopf' beschert, als 5 %iges
Schlabberwasser, scheint sich
noch nicht herumgesprochen zu
haben. Anders sind die vielen
miserabellaufenden Motorennicht
Zu erklaren.

Eines mochteich zum SchluB noch

erwahnen, Der MSC Eschbach ist
neben den Minicars auch dem
.groBen Motorsport" eng verbun-
den. Hilfsbereitschaft und Kame-
radschaft werden hier, wie nicht
vielerorts ublich, noch groB ge-
schrieben. Einem der angereisten
Teilnehmer brach der Auspuff-
krummer seines VW-Passat. Es
dauerte keine dreiBig Minuten, bis
sich jemand fand, den besagten
Krummer zu schweiBen; wohlge-
merkt am Sonntagvormittag. Un-
ser Dank daher an den MSC-Esch-
bach fur eine rundum gelungene

Veranstaltung. Uwe Dorner

2. Deutsche Meisterschaft Off-Road
am 18. 9. 1983 auf dem Buchfinkenring
in 6390 Usingen/Eschbach

Platz Name Verein Runden Zeit P

E 1 Manfred Weis MAC Saar 120 0:04;90 —

E 2 Helmut Strumpen  MFK Kurten 120 0:14,;70

E 3 Alfons Wester MFK Kurten 116 0:05;10

E 4 Siegfried Hotschik MCC Essen 115 0:02;40

E 5 Roland Stohr MAC Heinburg 114 0:01;00

E 6 Jurgen Jonschig RCBC Budingen 99 -

E 7 Harry Wolff RT Grebenhain 64 0:16;10

E 8 Horst Breite MCC Essen 26 -

D 9 Bernd Zegler ORC Schwaben 85 0:04;40

D 10 Rainer Danielmeier AMC Sprenge e. V. 78 0:04;60

D 11 Hans Quadt MBC Berg.-Gladbach 78 0:12;50

D 12 Klaus Conzelmann ORC Schwaben 65 0:13;10

D 13 Walter Rudolph Munchen 46 0:05;00

D 14 Jirgen Lautenbach EIS Schmiden 42 —

D 15 Reinhart Breite MCC Essen 39 -

D 16 Klaus Fuhlbruck MAC Berlin 2 —

B 17 Armin Baur MCC Essen 38 0:05:30

B 18 Wermer Kraft Buggy Club Budingen 36 0:00;90

B 19 Norbert Brucks MAC Berlin 36 0:06;30

B 20 Jochen Wagner SRT Schwalmstadt 34 0:08;70

B 21 Jurgen Hof MCC Essen 33 0:04:20

B 22 Frank Kraus MFK Kurten 29 -

B 23 Peter Heitz RT Rheinfelden 27 -

B 24 Theo Bickhardt MAV Munchen 25 -

B 25 H. Spickermann Fulda 24 -

B 26 Hansjorg Pistor MSC Eschbach 17 -

B 27 Uwe Schaub ORC Schwaben 17 -

B 28 Ulrich Schofer RCBC Blidingen 17 0:13;60

B 29 Michael Leuschner RT Langgons 15 0:06;90

B 30 Walter Weber MBC Berg.-Gladbach 13 — A 56 Reinhard Drews MAC Berlin 18 0:13;00
B 31 Hans-Jurgen Korbel MSC Eschbach 12 — A 57 Ronald Kling RT Grebenhain 18 0:14;40
B 32 Karl-Heinz May ORC SChwaben 0 — A 58 Eric Dorsheimer BMC Bingen 18 0:1590
A 33 Stephan Bluml MAV Munchen 20 0:09.20 A 59 Robert Himisch MFK Kurten 17 -
A 34 Manfred Forster MAC Saar 20 0:10;10 A 60 Dieter Martini RT Langgons 17 -
A 35 Eckhard Muller MBC Berg.-Gladbach 20 0:10;30 A 61 Helmut Kratz MBC Berg.-Gladbach 17 0:01;00
A 36 Andreas Utschig MSG Numberg 20 0:11;90 A 62 Jorgen Kraft RCBC Budingen 17 0:05;30
A 37 Bemnd Ruppenthal MSC Eschbach 20 0:12,60 A 63 Andreas Jahn RT Grebenhain 17 0:.08;40
A 38 Joachim Bradacz MSG Nurnberg 19 0:01:90 A 64 Siegfried Lieb MAC Berlin 17 0:11:40
A 39 Oskar Kriwat MBC Berg.-Gladbach 19 0:02,00 A 65 Reiner Beck MSG Nurnberg 17 0:12;80
A 40 Kurt Bielmeier MBC Berg.-Gladbach 19 0:03:00 A 66 Wolfgang Forst MFK Kurten e. V. 17 0:13;80
A 41 Wemer Gronau MSC Eschbach 19 0:03;70 A 67 Andreas Quadt MBC Berg.-Gladbach 17 0:19;10
A 42 Michael Munch SRT Schwalmstadt 19 0:0530 A 68 Johann Rausch MAV Munchen e. V. 17 0:19;30
A 43 Werner Pistor MSC Eschbach 19 0:06;30 A 69 Detlef Bathelt RMC Wolfsburg 17 0:20;30
A 44 Alexander Muller AMC Lubeck 19 0:08;70 A 70 Stefan Freiberg 16 0:07;20
A 45 Karl-Heinz Schafers 19 0:10:70 A 71 Sven Freiberg EIS Schmiden 15 —
A 46 Dieter Kellermann ORC Schwaben 19 0:12:60 A 72 Axel Cenckiewicz MCC Essen 15 -
A 47 Rudolf Blum MCT Stuttgart 19 0:14,00 A 73 Roswitha Raschke MAC Berlin 15 0:04;70
A 48 Manfred Grinberg MAC Berlin 18 - A 74 Emst Gabert 15 0:09;90
A 49 H. G. Wieler MFK Kirten 18 — A 75 Bernd Fleischer 14 0:00;00
A 50 Detlef Hartmann MCT Minchen Nord 18 0:00;20 A 76 Jan Hagemeister = AMC Lubeck 13 0:17;00
A 51 Helmut Hohmeister Wiesbaden 18 0:03,50 A 77 Tom Nowottnick MAC Berlin 1i -
A 52 H.-P. Raschke MAC Berlin 18 0:0560 A 78 Ingeborg Jahn RT Grebenhain 9 0:.03;20
A 53 Uwe Dorner Stoppelhopser Krefeld 18 0:07;80 A 79 Heinfried Hollweg  Wolfsburg 0 -
A 54 Robin Most MCC Essen 18 0:08;80

A 55 Dieter Schutz MAV Minchen 18 0:12:90 A = Vorlauf, B = Viertelfinale, D = Finale B, E = Finale A
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Meinung

Meinung
Austragungsmodus

Zugegeben, eine Patentlosung gibt
es nicht, und alle bisherigen Vor-
schlage fur einen neuen Austra-
gungsmodus haben Vor- und
Nachteile, aber beim Heart of
America-Modus kann ich beim
besten Willen nichts positives er-
kennen.

Wo soll der Vorteil sein?

Beflurworter sagen, in der langeren
Fahrzeit. Stimmt — aber nur auf den
ersten Blick. Man kann namlich, be-
dingt durch die Anzahl der ,End-
laufe”, nur noch eine Klasse pro Tag
fahren. Bei vielen Rennen, z.B.
Gruppe N/W und A, werden aber
zwel Klassen pro Tag gefahren, da-
durch erreicht man mindestens die
gleiche Fahrzeit wie beim Heart of
America-Modus, und man hat die
Moglichkeit, zweimal an End- und
Zwischenlaufen teilzunehmen.
Und soll wirklich nureine Klasse pro
Tag gefahren werden, so hat man
auch bei fast jedem anderen Aus-
tragungsmodus die Mdoglichkeit,
die Fahrzeit zu verlangern.

Beflrworter sagen, jeder hat dann
die Chance, einen Pokal zu bekom-
men. Stimmt —aber die Chance be-
stent bel allen anderen Systemen
auch. lch kann mir zwar vorstellen,
daB einige, die schon jahrelang mit-
- fahren und noch keinen Pokalplatz
erreicht haben, frustriert sind, doch
wenn nach dem Heart of America-
System z. B. der Sieger des Endlau-
fes H, also der 57., einen Pokal be-
kommen soll, aber der 4. des Ren-
nens keinen, dann weiB ich nicht,
wer mehr frustriert sein wird. (Man
konnte ja vielleicht in Zukunft die
Pokale gleich verlosen.)

Nachteile:
Im Endlauf A sollen nur die ersten
Drei Pokale bekommen.

Ein mittelmaBig schneller Fahrer,
der heute ab und zu einen Zwi-
schenlauf erreicht und dann durch
pestandige Fahrweise die Chance
nat, den Endlauf zu erreichen, wird
sich die Teilnahme am Endlauf A in
Zukunft von ,der Backe putzen®
konnen. Jetzt konnte man sagen,
es soll jaauch nurderschnellste ge-
winnen, aber auch im ,groBen"
Rennsport entscheidet die Run-
denzeit im Training, vergleichbar
mit unseren Vorlaufen, lediglich
uber die Startposition. Danach wird
nicht mehr gegen die Zeit, sondern
gegen die anderen Fahrzeuge ge-
fahren, und jeder kann gewinnen.
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Undzum SchluB nocheinTip: Beim
HofA braucht man in denVorldufen
ja nur mit ,halben Einsatz" zu
fahren, um sich z.B. flr Endlauf H
oder | zu qualifizieren, und dann
gegen die vermeintlich schwache-
ren Fahrer voll ,auftrumpfen”, um
den Sieg, sprich Pokal, zu
erreichen. Es ist doch wohl egal, ob
man einen Pokal fur Endlauf C (17.)
oder Endlauf H (57.) bekommit.
(Und das kann man solange
machen, bis die anderen Fahrer auf
die gleiche Idee kommen.)

Mein Vorschlag: Man sollte sich
jetzt nicht auf entweder (jetziger
Modus) oder (HofA) versteifen, son-
dern auch Alternativen in Betracht
ziehen. Und davon gibt es einiI_IrgS.N

Meinung
Rennleitung

Die Saison ist fast vortuber und wie-
der hat man gute, aber auch
schlechteRennenals Fahrer, Helfer
oder Zuschauer miterlebt, Ich
muBte leider feststellen, daB sich
das Niveau in bezug auf Rennlei-
tung nicht verbessert, sondern eher
verschlechtert hat. Unerfahrene
und des Reglements unkundige
Rennleiter haben aus manchen
Rennen ein Chaos gemacht und
zur allgemeinen Unzufriedenheit
beigetragen.

Ein schlechter Rennleiter wird auch
dann nicht besser, wenn er anfangt
herumzuschreien, was leider oft
genug vorgekommen ist, nur darf
man sich dann nicht wundern,
wenn keiner mehr fahren will.

In Deutschland werden die Rennen
nachdemDMC-Reglement ausge-
tragen und wie jedes Reglement
hat es naturlich auch seine schwa-
chen Seiten, aber dieses Regle-
ment ist fur das jeweils laufende
Meisterschaftsjahr gtiltig und kann
nicht von einem Rennleiter nach
Belieben geandert werden — Ubri-
gens auch nicht von einem Grup-
penvertreter.

Und auch nicht von einem Sport-
kommissar, der ja ausschlieBlich
dafur da sein soll, daB das DMC-
Reglement eingehalten wird. Lei-
der laBt aber auch die Qualitat
mancher SK's zu wunschen ubrig.
Eigentlich sollen diese ja von den
Gruppenversammlungen gewahlt
werden, aber dort ist man meistens
froh, wenn sich uberhaupt jemand
meldet.

Deshalb sollten sich reglement-
kundige DMC-Mitglieder und erfah-
rene Rennleiter verstarkt als DMC-
Sportkommissare zur Verfugung
stellen und mit dazu beitragen, dal3
RC-Car-Rennen ordnungsgeman
durchgefuhrt werden. HDN

Umfrage:

Fragebogen Seite 46

rc-car racing mochte gerne die
Interessen der Modell-Auto-Fahrer
vertreten. Dazu ist es erforderlich,
diese Interessen zu erfahren. Dies
soll durch den vorliegenden Frage-
bogen in einigen Grundsatzfragen
erfolgen. Wir bitten Sie, an dieser
Umfrage unbedingt teilzunehmen,
damit wir ein reprasentatives Er-
gebnis bekommen.

Um unsfurlhre Muhe zu bedanken,
verlosen wir unter den Einsendern:

1 Sanwa Fernsteuerung einschl.
2 Servos

Ihre Meinung zum
Modell-Auto-Sport

und weitere Sachpreise (der
Rechtsweg ist ausgeschlossen).
Teilnahmeberechtigt ist jeder, al-
lerdings jeweils nur mit einem
Fragebogen.

EinsendeschluB: 18. November
1983

Absender nicht vergessen und
bitte in Blockschrift schreiben.

rc-car racing - Taubenstr. 65 -
4130 Moers 1
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Kurzbeschreibung der Start-Variationen

DMC-Start: 10 sec. vor dem Start
werden die Fahrzeuge von den
Helfern abgesetzt und rollen dann
von der Vorstartlinie zur Startlinie.
(Dabei entstehen oft die ersten
Kollisionen vor dem Startzeichen.)

International setzt sichimmermehr
der sog. Le Mans-Start durch,

XXXXX START XXXXXXXXXXXX 1 !
i PEXXXXKXXXXXXX START XXXXXXXXXXXX |

e ——— — — —— —— —— -
5 -

X XXX XXXXXX vorstart xxxxxxxxxxx

b ——

| A :
seltener der Formel 1-Start. Diese | T3 sk ‘ e JO
Start-Variationenkonnenallerdings | | 4 ;
nur fur End- und Zwischenldaufe | ) ]O -
verwendet werden. Beiden Vorlau- 1™\ [
fen starten die Fahrzeuge neben- | [
einander, werden allerdings direkt [ _ 1 @ I
an der Startlinie abgesetzt und || A DMC-Start mit N\ '
durfen sich bis zum Startzeichen Vorrollen :
nicht bewegen (Start aus dem [ ; 0
Stand). So konnte man naturlich | 10N
auch die End- und Zwischenlaufe  Hyyyyyxxxxxxxx start oo |
starten. ; : é/\
o [
| e, A\ .
N :
: -~ - | R I
| ' : :O -
| R L |
XXXXXXXXXXXXX START XXXXXXXXXXXX{ [ ‘5 ‘ |—ﬁ—‘ 1
I el § &
| - 7 3 =t
Rl B i
e i

D LeiMans - Start

B Start aus dem Stand : ; C Formel 1 - Start

o = ¢ - — =

Viel SpaB mit Ernst

Aetd weifh ich Wartim meme Froteste gegen olie Zeitnahme zweddos EIMU

1:12 NEU VON ASSO 1:8

e s o e o Tl i gl %0 S o DS

Eﬂ?ﬂ;se' Alsalelchsitistiorer (16w, (ohhe Kaﬁﬁ%ég ;,rij Nr. 5391 Schaumgummi-Slicks weich (rot) fiir rutschige Pisten
Nr. 4016 Eg?g:;g;"ia 4001, aber mit Motor und Elektrut?__;ﬁ "E{Fgﬂf Nr.5312 Schaumgummi-Slicks mittel (gelb) fiir nurmalgaziséaﬁ L
Nr. 3168 Mirage Group C Lexankarosse DM 29:50 S Npaun SN ey haﬁendgaziséem 30.--
Nr. 3169 Jaguar Group C Lexankarosse DM 2950 Nr. MC4A7B Neuer Mc Coy-Front-Auspuff DM 64.50

I Unverbindliche Preisempfehlung '
SOHI I "DC R/C CAR RACING 823 Bad Reichenhall, BahnhofstraBe 31, Telefon 086 51/38 44
-Mﬂdﬂ”hﬂ“fﬂﬂthSChﬁﬁ RC/Car-Schnellversandkatalog gegen DM 3.— in Briefmarken
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Kurzbeschreibung der Austragungs-Variationen

Bei allen Variationen gehen den
Endlaufen die Vorlaufe voraus, die
zwar in der Anzahl und der Dauer
variieren, aber von denen jeweils
nur der beste zur Auswertung
herangezogen wird.

a) DMC-Modus

Die vier Vorlaufschnellsten kom-
men direkt in den Endlauf, die
nachsten 16 werden auf zwei
Zwischenlaufe verteilt. Aus den
Zwischenlaufen qualifizieren sich
jewells der erste und zweite fur den
Endlauf.

b) Heart of America

Die Fahrer werden in Achter-Grup-
penaufgeteilt, die schnellsten acht
kommenin Endlauf A, die nachsten

d) DMC-Modus + Heart of Ame-
rica

Fur die ersten 20 wird der DMC-
Modus angewendet (siehe a) und
die nachsten werden in Achter-
Gruppen aufgeteilt und konnen so
noch einmal fahren.

e) Sonstige

In den Niederlanden wird ahnlich
dem WM-Modus (c) gefahren,
allerdings jeweils nur ein /2 Finale,
ein /4 Finale, ein /s Finale usw. Die
Schweizer haben nur A-, B- und C-
Finale. Bei beiden gemeinsam
steigen der erste und zweite in das
nachsthohere Finale. Man muf als
Aufsteiger also sofort im nachsten
Lauf wieder fahren, was vor allem

bei eventuell notwendig werden-
denQuarzwechselzu Zeitverzoge-
rungen fuhrt, wahrend man beim
WM-Modus dazu immer einen
Finallauf dazwischen hat.

Beim DMC-Modus fur Tourenwa-
gen werden die 32 Vorlaufschnell-
steninvier Gruppen aufgeteilt, von
denen wiederum die 16 Schnell-
sten in zwei Halbfinal-Laufe aufge-
teilt werden und daraus die 8
Schnellsten den Endlauf bestrei-
ten. Dieser Modus fand allerdings
bel der Tourenwagen-Europamei-
sterschaft in der Schweiz keine
Anerkennung und wurde nicht
verwendet.

acht in Endlauf B usw. Ein Aufstei-
gen ist hierbei nicht moglich. = = Moan
c) WM-Modus Uital slikgd o) 4.4 .
Die vier Vorlaufschnellsten kom- = = 5
: : : 2
men direkt in den Endlauf, die | ?
nachsten zwolf werden auf die 1o | 5] 7] 9]11]13]15] | 1] | 6] 8]10]12]14]16] -] -] 1/2 Finale 142
: : L je 20 mi
Finale 1 und 2 verteilt, die nachsten |2 d L
zwolf aufdie /4 Finale 1 und 2, usw. [17]19]21]23]2s]27] -| -|  [18]20]22]24]26]28] -| -] /4 Finale 142
Aus jedem Finale steigen der erste 12 2| 13
und ;WEltE auf, EB der er_ste U_ﬂd |29]31]33|35|37]38] -| £|  |30|32|34|36]36]40| -| -| 1/8 Finale 142
zweite aus /4 Finale 1 steigen ins 2 ) je 10 min
/2 Finale 1 auf.
|41]43]us]ar|sglst] -| -] |s2|44]e6]48]50]52] -| -] 1/16 Finale 1+2
1 DMC - Modus | 2 2| je 10 min
| 1| 2| 3] 4] <] -] -] | Bt 1 aiE 53|55]57]59]|61|63] -| -] s4|56|58|60|62]64] -| -| 1/32 Finale 142
IE E| 30 min |2 ?I j-! 10 min
| 5] 7] of11]13[15]17]18] | 5| 8]10]12]14]16]18]20| 1/2 Finale 142 65|67168] 71| 73] 75| 77| 79] 66 |68|70]72]| 74| 76| 78] 80| Efﬁﬂ Finale 142
je 20 min s 10 s
Zeithedare: Endlufe . 11/2 Std. Zeitbedarf: Endliufe = & 1f2 Std.
10 Gruppen, je 3 Vorliufe, je 3 min = 2 1/2 Std. 10 Gruppen, je 3 Vorldufe, je 3 min = 2 1/2 Std.
Gesant 4 , 0 Std Gesamt 7 . 0 5td.
9 Hapsb o fmendils o Modim 4 DMC - Modus + Heart of Amerika
| 1] 2] 3| | 5] 6] 7] 8| Endlauf A
- 30 min l 1] 2 3! o I e Endlauf
| 9jrofu1fr2]13]14[15]16] ; . e
910]11]12]13]14]15] 186 Endlauf B
20 _;: | 5] 7] 9t1]13]1s]17]19] | 6] 8/10]12|14]16]18]20] 1/2 Finale 142
je 20 min
|17]|18]19]| 20|21 22| 23] 24| Endlauf C
1S min |21|22]|23]24|25] 26| 27| 28] B - Lauf
15 min
| 25| 26| 27| 28] 29] 30| 31] 32| Endlauf D
10 uia |29]30]| 31| 32| 33| 34| 35 36| C - Lauf
10 min
33| 34| 35| 36| 37| 38| 39] 40 Endlauf E
|33]34]35]3637] 38| 39 40 18 .;: 137|138 39 40] 41 |42|43]44] D - Lauf
10 min
|61]e2|a3]as|as]|a6]a7]e8] Endlauf F
' 10 min |45]46]47]48]49]50|51]52] £ < Lauk
10 min
49|50|51]52|53]54|55| 56 Endlauf G
|£9{30]51}38) 33488 | 05 86} it |53]54|55]56]57]58] 59| 60] F - Lauf
10 min
|57|58|59|60|61]62]|63]64 Endlauf H
L6 ] 1; s |61]62]63]64|65]66]67| 68] 6 - Lauf
10 min
|65]|66]|67]68]69] 70| 71| 72| Endlauf I
- b |69] 70] 71| 72| 73| 74| 75] 78] H - Lauf
10min
| 73| 74] 75| 76| 77| 78] 79| 80| Endlauf J
: 10 ni
Zeitbedarf:  Endliufe - 3 1/2 std. e Zeitbedarf:  Endliufe - 31/2 Std.
10 Gruppen, je 5 Vorliufe, je 3 min = & 1/2 Std. 10 Gruppen, je 3 Vorliufe, je 3 min = 2 1/2 Std.
Gesamt 8 , 0 5td Gesamt = 6 , 0 Std.
40 rc-car racing 5/83
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Rennsport

6. LaufDM A

4.9.83 Wiesbaden

Wie schon im letzten Jahr uber-
nahm der Wiesbadener Minicar-
club das letzte A-Rennen der Sai-
son und somit auch die Siegereh-
rung des neuen deutschen Mei-
sters.

Aber wer konnte es diesmal sein?

Nach den funf schon gefahrenen
Laufen lagen Franz Groschl und
Jurgen Bahr vorn. Andere hatten
theoretisch auch die Chance, aber
nur, wenn sowohl Groschl, als
auch Bahr ausfielen. Ich glaube,
das ware der Zufall aller Zufélle.

In der Klasse Sport zeigte sich ein
ahnliches Bild. Bahr fuhrte vor
Groschl, aber nur knapp. Also hieB3
es fur beide 'alles oder nichts'.
Einer von ihnen konnte ja Doppel-
meister werden.

Die Bahn zeigte sich in einem nicht
allzuguten Zustand, zumal es
samstags noch geregnet hatte.
Jeder Fahrer versuchte die besten
Reifen gegen Regen und Dreck zu
finden. Mantrainierte, bis es dunkel
wurde. So manch einer machte
sich dabei schon gute Hoffnungen
fur den nachsten Tag. Aber...
sonntags verschwanden sie dann
alle (die guten Hoffnungen!). Die
Bahn war trocken. Nun, was blieb
anderes ubrig, man suchte eben
gute Trockenreifen. Dabei kamen
z. B. im Serpent-Team die sog.
,Bajoma 110-Reifen zur Verwen-
dung. Andere griffen auf mormale
weiche Reifen zuruck. Vorne fuhr
man auch fast ausschlielich PB
202 oder Race. Diese Reifen wer-
den ja mittlerweile Uberall gefah-
ren. MotorenmaBig gab es nichts
neues zu sehen. OS, OPS und
Picco waren wohl die meist einge-
setzten Motoren.

Um 9.00 Uhr sollte es dann losge-
hen. Senderabgabe. Man lieB sich
Zeit. Nachdem alle 38! Fahrerfertig
waren, startete man. Alle Augen
richteten sich auf Groschl und
Bahr. Doch es gab auch noch
andere Fahrer, die um die Direkt-
qualifikation kampften. So z. B.
Fred Knettenbrecht und Michael
Mielke. Was Franz Groschl zeigte,
war alles in allem enttauschend.
Zumindest seine Motoren. Er
konnte fast nur noch wegen seines
fahrerischen Konnens mithalten.
So muBte er sich auch nur mit dem
Zwischenlauf begntgen.

DenEndlauferreichtendanndirekt:
1. J. Bahr, 2. M. Mielke, 3. F. Knet-
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tenbrecht, 4. K. Hoschen. Franz
Groschl muBte kampfen. Er er-
reichte aber zusammen mit U.
Weil3 ebenfalls das Finale sowie H.
J. Bottcher und M. Dorn.

Im Endlauf waren dann 3 Serpent-
Teamfahrer. Wurde man J. Bahr
fahren lassen? Jeder wuBte um
was es fur ihn und F. Groschl ging.
Man fuhr fair. Auf jeden Fall bis zur
letzten Runde. Die Positionen
waren wie folgt: 1. Knettenbrecht,
2. Bahr, 3. Groschl. Das hieBe fur
Groschl: Deutscher Meister., Doch
F. Knettenbrecht bekam ,,urplotz-
lich Storungen in der Lenkung"’, so
daB er auf Platz 2 zuruckfiel und
Bahr schlieBlich erster wurde.
Groschl konnte nur seinen 3. Platz
halten und muBte mit ansehen, wie
Jurgen Bahr Deutscher Meister der
Klasse Formel 1983 wurde. 2. des
Endlaufes wurde schlieBlich Fred
Knettenbrecht, 3. F. Groschl, 4. M.
Mielke, 5. M. Dorn, 6. K. Hoschen,
7. U. WeiB, 8. H. J. Bottcher.

Die Klasse Sport stellte dann gro-
Bere Anspruche. Man muBte ca. 1
Runde mehr als zuvor fahren. So
wurden in 5 Minuten 22 Runden
erreicht. Allerdings nur einmal von
Michael Mielke. Jetzt ging es
darum, wenigstens eine gute 21er
Zeit zu fahren. J. Bahr legte dann
21 Runden und 1.4 sek. vor. Her-
mann Raith konnte nur 21 R. und
5.4 sek. darbieten. Viertschnellster
wurde F. Knettenbrecht. F. Groschl
hatte ebenfalls 21 R. gefahren,
aber mit der schlechtesten Zeit,
13.8sek. Wieder nur ein Zwischen-
lauf. In diesem konnte er sich aber
ebenfalls mit N. Mayrhofer flr den
Endlauf qualifizieren. Dazu kamen
noch C. Sterr und L. Thoma.

Der Sportwagenendlauf brachte
dann ein fur Spannung sorgendes
Kopf an Kopfrennen. Nach 30 Min.
pbestand zwischen dem ersten und
achten ein Unterschied von 23
Runden. Es war alles ziemlich eng.
Um mehr Zeit zu gewinnen, ver-
wendete man zum Tanken sog.
. lankpistolen®. Vor der 23. Min.
hatte J. Bahr dann zwei Runden
Vorsprung vor dem zweiten M.
Mielke. Somit schien sein Sieg so
gut wie sicher. Jetzt wurde es nur
noch einmalum F. Groschlinteres-
sant. Er hatte zweiter werden
mussen, um nun Meister werden
zu konnen. Trotz groBer Muhe
schaffte er es auch dieses Mal
nicht. Er muBte sich mit dem drit-
ten Platz begnugen.

Der Endstand nach 30 min.: 1. J.
Bahr, 2. M. Mielke, 3. F. Groschl, 4.
C. Sterr, 5. F. Knettenbrecht, 6. H.

Raith, 7. N. Mayrhofer, 8. C.

Thoma.

Na ja, Jurgen Bahr ist deutscher
Doppelmeister. Das war sicherlich
auch das Ziel von Jurgen Gunter.
Franz Groschl ist, wie konnte es
auch anders sein?, wieder Vize-
meister beider Klassen. Schade fur
ihn, aber sollte er die Freude des
letzten Jahres schon vergessen
haben?

Einen herzlichen Gluckwunsch
jedoch an Jurgen Bahr dem neuen
Deutschen Meister.

Dirk Knufermann

Endstand FORMEL
4. 9. 1983 Wiesbaden

1. J.Bahr

2. F. Knettenbrech

3. F. Groschl

4. M. Mielke

9. M. Dormn

6. K. Hoschen

/. U.Weiss

8. H.J. Bottcher

9. K. Junghans - 56— 11,7
10. N. Brucks 53— 0,3
11. T. Franke 50— 2,0
12. L. Thoma 48 -
13. S. Wiebe 48— 0,4
14, S. Weppler 48— 2,5
15, E. Weinmann 48— B,7
16. U. Lachmann 34— 9,7
17. W. Petruch 32 -
18. C. Sterr 31 -
19. H. Raith 31— 3,5
20. N. Mayrhofer 18 =
21. D. Ewig 19— 6,6
22. M. Kempenich 19— 7,1
23. S. Kaser 19-13,8
24. R. Rosskothen 19— 14,6
Endstand SPORT
4. 9. 1983 Wieshaden

1. J. Bahr 125—15,0

2. M. Mielke 123— 8,0

3. F. Groschl 121—-10,8

4, C. Sterr 120— 1,9

5. F.Knettenbrech 120— 4,1

6. H. Raith 115—-12,8

7. N. Mayrhofer 107 =

8. L. Thoma 102 —

9. K. Junghans 58— 9,6
10. S. Wiebe 57 —
11.  S. Weppler 67— 4,2
12.  A. Schon 57 —12,7
13. M. Dorn of —13;4
14, U, Schildbach 55-11,3
15. H. Kostler 54— 1.4
16. H. J. Bottcher 52—-12.8
17. S. Berger 48— 0,3
18. T. Korner 29 —
19. U. Weiss 23 —
20. K. Hoschen 18 —
21. U. Korf 19— 1.3
22. N. Brucks 19— 2,8
23. W. Petruch 19— 6,7
24. U. Lachmann 19— 7.3

rc-car racing 5/83
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Info

RC-Car Organisationen

IFMAR (Weltverband)
International Federation of Model
Auto Racing

EFRA (Europa)
Europaische Federation Radio-
gesteuerter Automodelle

ROAR (America)
Radio Operated Auto Racing Inc.

JMRCA (Asien)
Japan Model Radio Control
Car Association

WM Klasse Sport 1:8

1977

Ort: Pomona (USA)
Weltmeister: Buch Kroll (USA)
Fahrzeug: Associated

1979

Ort: Genf (CH)

Weltmeister: Phil Booth (GB)
Fahrzeug: PB 9

1981

Ort: Indianapolis (USA)
Weltmeister: Arturo Carbonell
(USA)

Fahrzeug: Delta Eagle

Europameisterschaft 1:8

1974 ltalien

F: Sabattini (I
S: Merlotti (1)
1975 Schweiz

F: Sabattini (1)
S: Sabattini ()
1976 Niederlande

F: Collina (I
S: Ron Ton (NL)
1977 Frankreich

F: Franke | (CH)
S: Gustavson (S)
1978 England

F: Thyrons (B)
S: Martin (GB)
1979 Deutschland

F: Bervoets (NL)
S: Ghersi ()
1980 Schweden

F: Bervoets (NL)
S: Ron Ton (NL)
1981 Osterreich

F: Greeno (GB)
S: Bervoets (NL)
1982 Spanien

F: Ghersi ()
S: Ghersi (I
44

Modellbau ’83

Die alljahrlich in Dortmund stattfin-
dende MODELLBAU-Ausstellung
erreichte 1983 den groBten Um-
fang seit der erstmaligen Durchftih-
rung vor 5 Jahren: 20 000 gm Brut-
toflache, Uber 5000 Einzelmodelle,
86 Aussteller, 27 zusatzlich ver-
tretene Firmen, 6 beteiligte Modell-
pau-Verbande und 72191 Be-
sucher.

Die MODELLBAU '84, 6. Ausstel-
lung fur Flugmodellsport, Schiffs-,
Eisenbahn- und Automodellbau,
findet in der Zeit vom 28. Marz bis
1. April 1984 in der Dortmunder
Westfalenhalle statt.

Nurnberg ’84

Die Internationale Spielwarenmes-
se 1984 in Nurnberg findet in der
Zeit vom 2. Februar bis 8. Februar
1984 statt.

*}

R B o

*-.,-:,_;_,;,-‘g L :}.‘,_E?‘i.,r-
& S

M - Ty ‘. - -' i
T8 o o L T 8y " e
PRI v i
P x -I‘%'_- 1.'. =
- et =%

NG

- —
-

m
- 1I
a8 Rl
- rg
L. ¥ : = 1
‘:"' __.q-,:l_'_"_ - _"'F-
.-‘ - -
3 S ™

3 .
T
- - L

Boom auf Allradautos...

Der Markt fur vierradgetriebene
Fahrzeuge wird immer interessan-
ter. Nicht nur beiden,,Originalen”,
sondern auch bei den ferngesteu-
erten Modellen. Bei den ,,GroBen"
rechnet man in diesem Jahr mit
einem Absatz von fast 30000
Stuck. Nicht geringer sind die
Aussichten fur die ,,Kleinen*. Auch
hier sollen fast so viele an den
Mann, das Kind, oder das Kind im
Manne gebracht werden. Dieser
Presto' — unser Bild — fahrt ent-
weder mit Elektro- oder mit Ver-
brennungsmotor. Im Gegensatz zu
den groBen ,,Kollegen", die fast zu
97% nur auf StraBen fahren, wird er
nur im Gelande eingesetzt und per
Fernsteuerung Uber Stock und
Stein geschickt.

(Foto: robbe/print aktuell)

DMC-Sportbundtag 1983

Es ist mal wieder so weit, am
26./27. November 1983 findet der
DMC-Sportbundtag (ex. Delegier-
tenversammlung) statt.

Man hat im Vorfeld so allerlei uber
grundlegende Anderungen und
Neuheiten gehort, aber, unddas ist
zU beachten, es ist noch nichts
pbeschlossen.

Vorschlage konnen vom DMC-Vor-
stand und von den Technischen
Kommissionen (TK's) gemacht
werden, und auch von den Sport-
bundtagen (ex. Gruppenversamm-
lungen) den Vereinen und jedem
Mitglied. Erst der Sportbundtag
entscheidet, ob die Vorschlage
verwirklicht werden oder im Keller
verschwinden.

Deshalb sollte jeder Verein sein
Recht, ja eigentlich seine Pflicht
wahrnehmen und einen Delegier-
ten zum Sportbundtag entsenden.

Sitzungsort: 6490 Schliichtern,
Ortsteil Herolz, Saal und Gast-
statte ,ZumLowen", Tel. 06661/
27 52. Samstag, den 26. Novem-
ber 1983, Beginn 17.00 Uhr —
Endevsl. 21.00Uhr. Sonntag,den
27.November 1983, Beginn 9.00
Uhr —Ende vsl. 14.00 Uhr.

Tagesordnung:

a) Entgegennahme der Berichte.
b) Entlastung der Organe. c) Neu-
wahl  der  Rechnungsprufer.
d) Genehmigung des Haushalts-
planes. e) BeschluBfassung Uu.
Angelegenheiten des DMC, insbe-
sondere U. Antrage. f) Termine
1984. g) Verschiedenes. Die Dele-
glerten sind dem Prasidenten H.-L.
Walther formlos und schriftlich zu
melden.

Nachtrag EM-Elektro 4/83

In der Tabelle wurde aus Versehen
ein deutscher Fahrer nicht mit
aufgefuhrt und zwar Platz 38, H.
Martin.

Ubrigens...

...verschiebe nichts auf morgen,
was heute ein anderer fur dich tun
kann.

In eigener Sache

Leider erschien Heft 4/83 (August)
mit einiger Verspatung, da es bei
der Herstellung technische Pro-
bleme gab. Wir bitten nachtraglich
um lhr Verstandnis.  rc-car racing
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LIEFERUNG NUR UBER DEN FACHHANDEL

MEMO-MEYER AG, Miinchner Str. 30 MEMO-MEYER AG, Miihleweg 23
8046 Garching b. Miinchen CH-2554 Meinisberg \
n
\ \arbiger Hauptkatalog bei Ihrem Fachhadndler oder gegen DM 5,- in Briefmarken bei uns.
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1. An welchen Rennen nehmen Sie teil?

regel- abund
mabBig zZu
O O
O |
O O
] [
] ]

1:8 Glattbahn Verbrenner El
1:12 Glattbahn Elektro O
1:8 Off Road Verbrenner O
1:10 Off Road Elektro

OcC

N OO OD

. Warum nehmen Sie an Meisterschaftslaufen teil?

Um Pokale zu gewinnen
Um Punkte fiir den Aufstieg zu bekommen
Nur zum SpaB

miEiEie i
Oagaooms

lch nehme nicht an Meisterschaften teil

. Nehmen Sie an Freundschaftsrennen teil?

O oft b O manchmal ¢ [ nie

4 0 W o000

[ ja b 0O nein c [ vielleicht

. Sind Sie fiir eine Teilung der A-Klasse bei den 1:8 Verbrennern?
[ ja b O nein c [ vielleicht

O ja b [ nein

. Wie ist lhre Meinung zu den Vorlaufen?
[] interessant b [ langweilig ¢c O

¢ [ vielleicht

. Sind Sie an einer Einfilhrung der sog. ,,Starren Klasse* bei den 1:8 Glattbahn-Verbrennern interessiert?

d [ ist mir gleich

d [ ist mir gleich

. Sind Sie an einer Deutschen Meisterschaft fiir 1:10 Elektro Off Road interessiert?

d [ ist mir gleich

. Wie lang sollten die Vorlaufe sein?
[0 5 min b [ 3 min ¢ O

d [ ist mir gleich

. Wer sollte Pokale bekommen?

[ Die ersten acht
]

] ist mir gleich

- O0T® © O 0 O~ OO O G oW

0. Wieviel Rennen sollten durchgefiihrt werden?
Meisterschaftslaufe

Anzahl ist mir
gleich

Verbrenner Tourenwagen

Freundschaftsrennen
Anzahl

ist mir
gleich

Verbrenner Formel

Verbrenner Sport

Off Road Allradantrieb

2 Elektro Expert EA

2 Elektro Standard EB

1:8
1:8
1:8
1:8 Off Road Heckantrieb
1:8
1:1
1:1

2 Elektro Off Road

—“STa o aooT
0880000

0000008000

11. Welcher Austragungsmodus wiirde lhnen am meisten zusagen?

1 2.
a O O DMC-Modus (4 direkt, je 2 aus Halbfinale)
b O O Heart of America (je 8 fahren Endlaufe, kein Aufstieg)
C O O  WM-Modus (Endldufe mit Aufstieg)
d =2 O DMC + Heart of America
e O O
f ] O ist mir gleich
12. Welcher Start wiirde lhnen am meisten zusagen?

Vorlaufe Endlaufe

1. 2. 1 2.
A O O O O DMC-Start (mit Vorrollen)
b O O O O Start aus dem Stand
C (] ] O O Le Mans-Start
d [ O O O Formel 1-Start
£ a O O ]
f O O O [0  ist mir gleich
13. Sind Sie Mitglied eines Modell-Auto-Vereins?
a Ortsverein (] ja Name: ] nein
b Nationaler Verband (] ja Name: (] nein

14. Was miiBte lhrer Meinung nach getan werden, um den Modell-Auto-Sport attraktiver zu machen?
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Vorschau

Das bringt RC-CAR RACING in den néachsten Heften:
(Heft 6/83 erscheint im Dezember)

Internationales Jugendvergleichs-Rennen, Brugg

Deutsche Jugend-Meisterschaft, Haltern

DMC Sportbundtag 1983

Fahrzeugvorstellungen

AnzeigenschluB fiir Heft 6/83: 25. November 1983

Letzte Meldung

DM-Lauf Elektro Standard

Der DM-Lauf Elektro Standard, der am 29./30. 10. 1983
stattfinden sollte, ist auf den 10./11. 12. ;983 verscho-
ben worden. Austragungsort: Gelsenkirchen.

PRIVATE KLEINANZEIGEN

Veroffentlichung nur mit voller Anschrift moglich.
Der Druckauftrag gilt erst bei Zahlungseingang als angenommen.

Datum/Ort/Unterschrift

RC-CAR RACING - TAUBENSTRASSE 65 - 4130 MOERS 1

ABONNEMENT - BESTELLKAFITE

Bitte liefern Sie mir rc-car racing vom néchsterreichbaren Heft an. (Abo-Preis fiir 6 Hefte:
DM 30,- einschl. MwSt. und Versandkosten)
Meine Personalien: (Bitte pro Feld nur 1 Druckbuchstabe)

Nachname/Vorname
StraBe/Nr.
PLZ : Wohnort

Ich wiinsche die angekreuzte Zahlungsweise:
durch Bankeinzug. (Die Bankeinzugserméchtigung erlischt mit Kiindigung des Abonnements)

ontone: | | | L L L Jez ]

Name und Ort der Bank:

durch Rechnung. (Bitte kein Geld einsenden, sonderm Rechnung abwarten)

Datum/Ort/Unterschrift

RC-CAR RACING TAUBENSTR.65 4130 MOERS 1

rc-car racing 5/83

rc-car.
racing

fachezeitschrift filr den modall-aulo - Ffalirer

TaubenstraBBe 65 + 4130 Moers 1

Herausgeber:
Hans-Dieter Niechcial
Jochen Essl

Chefredakteur:
Jochen Essl

Redaktionsanschrift:
Lehnackerstrafe 72
4100 Duisburg 18
Telefon: 0203/482200

Standige Mitarbeiter:
Klaus Peter Tebbe
Hartwig Aubry
Maurizio Casal

Dirk Dannowski

Uwe Dorner

Manfred Hoyer
Reinhold Mertens
Roland Orlik

Peter Schimanski
Horst Weyer

H.L.W., D.K, LLE., M.N.

Fotos:
Klaus-Dieter Nowack

Anzeigenleitung:
Hans-Dieter Niechcial
TaubenstraBe 65

4130 Moers 1

Telefon: 02841/504215

Anzeigenpreisliste Nr, 1
Gilltig ab 1. Mérz 1982

Druck:
K. Ruhl, Weidenweg 10, 4100 Duisburg 1

Bankverbindung:
Deutsche Bank Moers
Konto-Nr.: 0516 880
BLZ: 35070030

Postscheckkonto Essen
Konto-MNr.: 119512-436
BLZ: 36010043

rc-car racing erscheint alle 2 Monate und
kostet im Fachhandel DM 5,00 (einschl.
7,0% MwSt.)

Abonnementbezugspreis fiir 6 Hefte
DM 30,00 (einschl. Versandkosten und
7,0 % Mwst.). Kindigung des Abonnements
bis 6 Wochen vor Bezugsende maglich. In
allen Fallen hoherer Gewalt besteht kein
Anspruch auf Lieferung oder Riickzahlung
des Bezugspreises.

Fir unverlangt eingesandte Manuskripte
und Fotos wird keine Haftung Gibernommen.
Ricksendung nur bei Rickporto. Manu-
skript-Anderungen und -Kirzungen behalt
sich die Redaktion ausdriicklich vor. Artikel,
die von Nichtredaktionsmitgliedern oder
ohne Namenszeile veroffentlicht werden,
stellen nicht unbedingt die Meinung der
Redaktion dar. Samtliche Angaben (Tech-
nische und sonstige Daten, Preise, Namen,
Termine u. &.) ohne Gewahr.

Machdruck, auch auszugsweise, nurmit aus-
driicklicher Genehmigung der Redaktion
und unter voller Quellenangabe.
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| er beste RC Car der Wlt

Bl | s

Veni, vidi, vieid !

V@ Auf der Weltmeisterschaft
1983 in Carnoux sicherte
sich der Columbia den 1.
Platz, und wurde damit zum
“"besten RC-Car der Welt”.

®1., 2., 3. Platz Europamei-
sterschaft 1983 Formel in
Rom und Sport in Rom

@diec Fahrzeuge der Meister
sind aus dem Baukasten zu
kaufen

@®die neuen Reifen "Gandini” __{ I‘.'l'l.‘:
halfen mit (in Rom fuhren ;

Ideen fur

auch alle Mitwetthbewerber

die neuen Reifen) Ihren Modellsport

Fiir alle, die wissen, welchen
Spall dieses ‘Hobby RC-Car-
Fahren macht, hat Ihr Fach-
hiindler ein Poster von Colum-
bia in Aktion, das beste Poster
vom besten RC-Car der Welt.
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